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Amaç, Kapsam ve Tanımlar

Amaç

Madde 1- Bu yönetmeliğin amaçları;

a. Avrupa Havacılık Otoriteleri Birliği (JAA) tarafından uçuş ekibi lisanslandırma usullerini düzenleyen dökümanlarda açıklanan usullerin (JAR-FCL1) ulusal lisanslandırma usulleri olarak tatbikini sağlamaktır. Bu amaçla; 

1. Geçerli JAR dökümanlarında meydana gelecek değişiklikler; eş zamanlı olarak uygulamaya imkan sağlamak amacı ile, yönetmelikte değişiklik yapılmayı beklemeksizin uygulanmaya başlanır. 

2. Yönetmelik hükümlerinin geçerli metinlerdeki amacı yansıtmadığının belirlenmesi halinde geçerli JAR hükümlerine uygun işlem yapılır. 

b) Bu yönetmeliğin yayınından önce ICAO usullerine uygun olarak mevcut pilot lisans ve sertifika yönetmeliği SHD T-33 esaslarına göre lisans almış olan hak sahiplerine tabik edilecek esasları belirlemektir.

Kapsam

Madde 2- Bu yönetmelik; Türk sivil hava aracı tanımındaki uçaklarla; Türk hava sahasında, JAA üyesi ülke hava sahalarında ve diğer ülkeler hava sahalarında, pilot olarak uçan , lisans alarak uçacak tüm gerçek veya tüzel kişilerle, lisans almaya esas teşkil eden teorik ve uçuş eğitimlerini vermeyi talep eden Türk veya yabancı kişi, kurum ve kuruluşları kapsar. JAA üyesi ülke vatandaşları da bu yönetmelikle belirlenen lisans özelliklerine sahip olduklarının belirlendiği hallerde, teknik olarak , Bakanlıkça verilen lisanslar ile aynı kategoride değerlendirilirler. Bu husus çalışma ve oturma izni olarak değerlendirilemez. 

Tanımlar ve kısaltmalar 

Madde 3- Bu yönetmelikte geçen;

a. " Bakanlık " terimi; Ulaştırma Bakanlığı Sivil Havacılık Genel Müdürlüğünü veya yasal düzenlemeler sonucunda asli görevi lisanslandırma, eğitim ve uçuş emniyeti faaliyetlerini düzenlemek üzere kanunla yetkili kılınmış kurumu,

b. " Hava aracı kategorisi " terimi; Temel özelliklerine göre farklılıklar arz eden Uçak, Helikopter, Planör, Serbest balon gibi hava araçlarını,

c. " Uçuş süresi " terimi; Bir hava aracının kalkış amacı ile taksiye başlamasından park yerinde motor durdurduğu ana kadar geçen süreyi,

d. " Çok pilotlu uçak " terimi; Uçurulabilmesi için en az iki pilota ihtiyaç duyulan uçakları,

e. " Gece" terimi; Gün batımından 30 dakika sonrası ile gün doğumundan 30 dakika öncesi arasındaki zamanı,

f. " Aletli uçuş şartları " terimi; Görerek uçuş şartlarından daha düşük bulut tavanı ve görüş şartlarında bulunulduğunu ve aletlir yardımı ile uçulması gereken uçuş şartlarını,

g. " Yeterlilik testi " (Proficiency check) terimi; Lisansların sürelerinin uzatılması veya yeniden geçerli kılınması için yapılan sınavı,

h. " Ustalık testi " (Skill test) terimi; Lisans veya sınıf, tip aletli uçuş, öğretmenlik, kontrol pilotluğu gibi yetkilerin ilk defa alınması için yapılan sınavı,

ı. " Öğretmenlik " (Flight Instructor) terimi; Bu yönetmelikte belirtilen esaslar doğrultusunda, temel pilotaj eğitimi ve ilave yetkilerin alınması için gerekli teorik ve uçuş eğitimlerinin yaptırılması için lisans sahiplerine verilen yetkiyi,

j. " Kontrol pilotu " (Examiner) terimi; Pilot adaylarının, pilotların veya uçuş öğretmenlerinin niteliklerini kontrol etmek üzere Bakanlıkça yetkilendirilmiş pilotların genel adını,

k. " Geçerlilik yenileme eğitimi ve kontrolları " (recurrent training and checking) terimi,Tip/sınıf yetkisi gerektiren herhangi bir hava aracı ile yetki sürelerinin uzatılması için yapılması gerekli olan eğitim ve kontrollerin genel adını,

l. " Tip yetkisi kursu" (type rating course) terimi; Tip yetkisi almak için alınması gerekli olan kursun adını,

m. “Teorik kurs organizasyonu “ terimi: Askeri pilotların,diğer kamu pilotlarının ve lisanslarını JAA ülkeleri dışındaki ülkelerden almış diğer pilotlar ile yönetmelikte belirtilen lisansları veya yetkileri almayı talep eden kişilerin lisanslandırılabilmelerini sağlamak amacı ile, programları JAR-FCL’e uygun olarak hazırlanmış ve Bakanlıkca onaylanmış yetkili kurum ve organizasyonları,

n. " Ticari uçuş" terimi; Bir işletici tarafından yük, yolcu ve posta nakliyatı amacı ile yapılan uçuşu,

o. " Tazeleme eğitimi " terimi; Pilot ve uçuş ekibinin geçersiz hale gelen isanslarının tekrar geçerli hale getirilmesi için gerekli olan eğitimleri; 

ifade eder. 

İngilizce/Türkçe kısaltmalar

A Aeroplane / Uçak

A/C Aircraft / Havaaracı

AMC Acceptable Means of Compliance / Kabul edilebilir metotlar

AMC Aeromedical Centre / Havacılık Tıp Merkezi

AME Authorised Medical Examiner / Yetkili Havacılık tıp uzmanı

AMS Aeromedical Section Havacılık Tıp Bölümü

ATC Air Traffic Control / Hava Trafik Kontrolü

ATP Airline Transport Pilot / Havayolu Nakliye Pilotu

ATPL Airline Transport Pilot Licence / Havayolu Nakliye Pilotu Lisansı 

CFI Chief Flying Instructor / Baş Uçuş Öğretmeni 

CGI Chief Ground Instructor /Baţ Yer Öğretmeni

CPL Commercial Pilot Licence / Ticari Pilot Lisansı

CRE Class Rating Examiner /Sınıf Yetkisi Kontrol Pilotu

CRI Class Rating Instructor / Sınıf Yetkisi Öğretmeni

CQB Central Question Bank / Merkezi soru Bankası

DEG Diğer Eğitim Gereci

FCL Flight Crew Licensing / Uçuş Ekibi Lisanslandırılması

FE Flight Examiner / Uçuţ Kontrol Pilotu 

FI Flight Instructor / Uçuş Öğretmeni

FIE Flight Instructor Examiner / Uçuş Öğretmeni Kontrol pilotu

FNPT Flight and Navigation Procedures Trainer / Uçuş ve S/S Usulleri Eğitim gereci

FS Flight Simulator / Uçuţ Simulatorü 

FTD Flight Trainig Device / Uçuş Eğitim Teçhizatı

FTO Flight Trainig Organization / Uçuş Eğitim Organizasyonu

H Helicopter/Helikopter

HT Head of Training /Okul müdürü

ICAO International Civil Aviation Orgaization / Uluslararası Sivil Havacılık Teşkilatı

IEM Interpretative and Explanatory Material / Açıklayıcı Bilgiler

IFR Instrument Flight Rules / Aletli Uçuţ Kuralları

IMC Instrument Meteoroiogical Conditions / Aletli Uçuş Meteorolojik şartları 

IR Instrument Rating / Aletli Uçuţ Yetkisi

IRE Instrument Rating Examiner / Aletli Uçuţ Kontrol Pilotu 

IRI Instrument Rating Instructor / Aletli Uçuş Öğretmeni

JAA Joint Aviation Authorities / Birleşik Havacılık Otoriteleri

JAR Joint Aviation Requirements / Birleşik Havacılık Kuralları

LOFT Line Orientated Flight Training / Hat Oryantasyon Uçuş Eğitimi

MCC Multi Crew Co- operation / Uçuş ekibi işbirliği

ME Multi- engine / Çok Motor

MEP Multi -engine Piston / Çok Motor Piston

MET Multi -engine Turbo-prop / Çok Motor Turbo –prop

MPA Multi-Pilot Aeroplane / Çok Pilotlu Uçak

MPH Multi-Pilot Helicopter /Çok Pilotlu Helikopter

Nm Nautical Miles / Deniz Mili

OML Operational Multicrew Limitation / Operasyonel Çok Pilot sınırlamaları

OSL Operational Safety Pilot Limitation / Oparasyonel Emniyet pilotu sınırlamaları

OTD Other Training Devices / Diğer Eğitim Gereçleri

PF Pilot Flying / Uçan Pilot

PIC Pilot-In-Command / Uçuţtan Sorumlu Pilot

PICUS Pilot-In–Command Under Supervision / Denetim altında Uçuştan sorumlu pilot

PNF Pilot Not Flying / Uçmayan pilot 

PPL Private Pilot Licence / Hususi Pilot lisansı

R/T Radiotelephony/ Radyotelefon

S Simulator

SE Single- engine / Tek Motor

SET Single- engine Turbo-prop /Tek motor Turbo-prop

SFE Synthetic Flight Examiner / Sentetik Uçuţ Kontrol Pilotu

SFI Synthetic Flight Instructor / Sentetik Uçuş Öğretmeni

SIM Simulator / Simulator

SPA Single-pilot Aeroplane / Tek pilota sertifikalı uçak 

SPH Single-pilot Helicopter / Tek pilota sertifikalı Helikopter

SPIC Student Pilot- In –Command / Uçuştan sorumlu öğrenci pilot

STD Synthetic Training Devices / Sentetik Eğitim gereci

TMG Touring Motor Glider / Motorlu Planör

TR Type Rating/ Tip yetkisi

TRE Type Rating Examiner / Tip Yetkisi Kontrol Pilotu

TRI Type Rating Instructor / Tip Yetkisi Öğretmeni

TRTO Type Rating Trainig Organisation / Tip Yetkisi Eğitimi Organizasyonu

U Uçak

UEG Uçuş Eğiti Gereci

VFR Visual Flight Rules / Görerek Uçuş Kuralları

VMC Visual Meteorological Conditions / Görerek uçuş Meteorolojik şartları 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

ÍKÍNCÍ BÖLÜM

Genel Hükümler, Yetki ve Müracaat Esasları

 

Genel hükümler 

Madde 4- Bu yönetmeliğin yayınlanmasından önce, milli mevzuata göre verilmiş olan lisanslar geçerli olup bu yönetmelikle belirlenmiş JAR yetkilerine sahip lisanslara çevrilmesi isteğe bağlıdır. Ancak JAR yetkilerine sahip lisans talep edildiğinde, yönetmeliğin Ek-1’inde belirlenmiş usullerin yerine getirilmesi gereklidir. Milli lisans statüsünde sayılan lisanslara tatbik edilecek usuller, ICAO Annex - 1 hükümlerine uygun olarak yürütülür. Milli usullere uygun olarak verilmiş olan ticari pilot lisanslarının ATP lisansı yetkisine sahip olabilmeleri için, Annex-1 gereklerine uygun teorik sınavlar uygun periyotlarla Bakanlıkça yapılır. Bu tür lisansların geçerlilik süreleri ve yenilenmesi bu yönetmelikte belirlenen usullere uygun olarak yürütülür. JAA sistemi dışındaki bir ülkeden alınmış lisans veya sertifikaların geçerli kılınmasında Ek-2’de , değiştirilmesinde Ek-3’te belirlenmiş olan usuller uygulanır. Ek-1 ve Ek-2 gereğince yapılacak sınavlarda müracaatçılara sorulacak teorik konular Ek-4 ‘tedir. 

Yetki geçerli lisans gerekliliği

 

Madde 5- Türk tescilli uçakları yönetecek pilotlar bu yönetmelikte belirlenen hükümlere göre tanzim edilmiş lisans yetkileri geçerli bir pilot lisansına sahip olmak zorundadırlar. 

Teorik sınavların ve uçuş kontrollarının yapılması

Madde 6- Tanzim edilen ve hak sahiplerine verilen lisanslar kişilerin almış oldukları uçuş ve yer eğitimlerini gösterir. Bu yönetmelik ile esasları belirlenmiş olan pilot lisanslarının alınmasına esas teşkil edecek teorik sınavlar Bakanlık tarafından yapılır. Bakanlıkça yetkilendirilmiş uçuş eğitim kurum ve organizasyonlarında gerekli teorik eğitimlerini tamamlayan müracaat sahipleri bu sınavlara iştirak edebilirler. Birleştirilmiş eğitim yapan (integrated ) kurslarda teorik ders sınavları ilgili kurumca yapılacak başvuru üzerine Bakanlıkça planlanarak yapılır. Ticari pilot lisansı ve ATP yetkisi sınavlarında JAA tarafından yayınlanan sorular kullanılır. Teorik sınavların yapılması ile ilgili hususlar Ek-5’te açıklanmıştır. Uçuş kontrol sınavları; Bakanlıkça yetkilendirilen Kontrol pilotu statüsündeki pilotlarca yapılır. 

Pilot lisanslarının şekli 

Madde 7- Pilot Lisanslarının şekil ve doldurulmasına ilişkin usuller Ek-6‘da açıklanmıştır. Ebatları 13x8.5 cm.dir. Lisans rengi beyazdır. Bilgiler Türkçe / İngilizce olarak yazılır, işlemlerde silinti ve kazıntı yapılmaz. Lisanslar fotograflı bir kimlik belgesi ile birlikte taşınır. 

İlave kontroller

Madde 8- Bakanlık; pilotların uçuş standartlarının muhafazası ve devam ettirilmesi amacı ile ilave kontroller yaptırabilir.

Hava araçları listeleri

Madde 9- Pilotlar lisanslarında belirtilen kategori ,sınıf ve tipteki hava araçlarını kullanırlar. Sınıf ve tip eğitimlerinin ayrıntıları 16'ncı bölümde açıklanmış olup lisanslara yazılacak hava aracı listeleri Ek -7’dedir. Listeler Bakanlık tarafından güncelleştirilir. 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

ÜÇÜNCÜ BÖLÜM

Eğitim yetkileri, yaş,sağlık

Eğitim yetkilerinin verilmesi

Madde 10- Pilot lisansı eğitimi vermek amacı ile kurulacak uçuş eğitim kuruluşları (FTO) Ek-8 ‘de bulunan 151 no.lu forma, pilot lisansına sahip kişilere tip yetkisi eğitimi vermeyi amaçlayan kuruluşlar (TRTO) Ek-9’da bulunan forma uygun olarak hazırlayacakları belgelerle müracaat ederler. Gerekli incelemeler Ek –10 ‘da bulunan 152 no.lu forma uygun olarak yapılır ve yeterli görülen kurum veya kuruluşlar yetkilendirilerek sertifikalandırılır. İlk verilişte yetkiler bir yıllık verilir, takibeden yıllarda yetkiler 3 (üç) yıla kadar uzatılabilir. 

Sağlık raporları

Madde 11- Pilot lisansı almak için müracaatta bulunan kişiler geçerli sağlık raporuna sahip olmak zorundadırlar. Sağlık raporu geçerlilik sürelerinin esasları ;

1. Sağlık raporu ilk pilotaj muayenesinin yapıldığı tarihten itibaren geçerlidir. 

2. 1nci sınıf sağlık raporlarının geçerlilik süresi 12 ay olup 40 yaşından sonra geçerlilik süresi 6 aya iner. 

3. 2nci sınıf sağlık raporunun geçerlilik süresi 60 ay olup raporlar;30 yaşından 50 yaşına kadar 24 ay, 50 yaşından 65 yaşına kadar 12 ay, 65 yaşından sonra 6 ay geçerlidir. 

4. 30 yaşından önce alınmış bir 2nci sınıf sağlık raporunun geçerlilik süresi 32 yaşında sona erer. 

5. Raporun geçerliliğinin sona eriş tarihinden 45 gün öncesinden başlayan bir tarihten itibaren alınmış olan raporlar geçerli kabul edilir. geçerlilik süresi 1 ve 2nci md.de açıklanan esaslara uygun olarak , önceki raporun geçerliliğinin sona eriş tarihinden itibaren uzatılır. 

6. Yekilendirilmiş havacılık tabibi (AME) , klinik verilerin değerlendirlmesi sonucunda , sağlık raporlarının geçerlilik süresini Bakanlık (AMS) görüţü alarak azaltabilir. 

7. Bakanlık (AMS) gerekli gördüğü hallerde (başvuru sahibinin sağlık şartlarını sürdürmeye devam edip etmediğinde şüpheye düştüğü hallerde) ilave tetkikler yaptırır.

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

DÖRDÜNCÜ BÖLÜM

Lisans ve sertifikalar

Lisans ve sertifiklar

Madde 12- Pilotlara verilecek Lisans ve Sertifikalar:

a. Pilot Lisansları:

Uçak Kategorisi:

1. Hususi Pilot Lisansı,

2. Ticari Pilot Lisansı,

3. Hava Yolu Nakliye Pilotu Lisansı,

Planör Kategorisi:

1. Planör Pilotu Lisansı.

b. Pilot Sertifikaları:

1. Öğrenci Pilot Sertifikası.

c. Yetkiler:Aşağıda belirtilen yetkiler Bakanlıkça artırılabilir veya azaltılabilir.

1. Aletli uçuţ yetkisi. 

2. Uçuş öğretmeni yetkisi.

3. Uçuţ kontrol pilotu yetkisi.

4. Sınıf / Tip yetkisi.

Geçerlilik süresi

Madde 13- Lisans ve Sertifikaların geçerlilik süresi; Lisanslar en çok 5 yıllık süre sonunda yenilenmek için verilirler fakat aşağıdaki değişiklikler meydana geldiğinde yeniden düzenlenirler:

a. Tip / Sınıf yetkilerinin lisanslara ilk işlenmeleri veya tip yetkilerinin geçerli kabul edilmesi için gerekli kontroller yaptırılmadığı için geçersiz hale geldikten sonra yeniden geçerli kılınması için işlem yapıldığında,

b. Lisansların sınıf / tip yetkilerinin işlendiği bölümünün dolması halinde,

c. Ídari sebeplerle örn: daimi adresin değişmesi gibi, 

Lisans yetkilerinin uzatılması

Madde 14- Lisans yetki süreleri Bakanlıkça uzatılır. Lisanslarda belirtilen tip / sınıf yetki sürelerinin yeniden uzatılabilmesi için uçuş kontrollerinin; yetkili kılınmış kontrol pilotları tarafından yapılması zorunludur. 

Lisans yetkisi süresi

Madde 15- Sınıf kategorisine giren hava araçlarından; piston tek motorlu ve tek pilotlu uçaklarda, lisanslara yazılan hava araçları ile uçabilme yetki süreleri iki yıl için geçerli olup tip kategorisine giren uçaklar için bu süre bir yıldır. 

Aletli uçuş yetkisi,öğretmenlik yetkisi süresi

Madde 16- Aletli uçuş yetkisi bir yıllık, Uçuş öğretmenliği yetkisi üç yıllık süre için geçerli kılınır. Öğrenci pilot sertifikaları adayların devam ettikleri kurs süresince ve bu yönetmelikte belirtilen öğrenci pilot sertifikası usullerinde belirtilen şartlarda geçerlidir. 

Eğitimlerin kayıt zorunluluğu

Madde 17- Uçuş saatlerinin ve eğitimlerin kaydı; pilotların almış oldukları eğitimlerin ve uçuş saatlerinin pilot uçuş kayıt defterlerine kaydedilmesi ve yetkili kuruluşlarca onaylanması gereklidir. Ílk lisans verilmesinde veya pilotların aldıkları ilave eğitimlerde usule uygun doldurulmuş uçuş kayıt defteri aranır.

İlave yetkiler

Madde 18- Pilotların bir üst kategori lisans almak için başvurularında veya ilave bir sınıf / tip derecesini lisanslarına kaydettirmek için müracaatlarında ; lisans yetki süreleri geçerli bir lisans ile, yetkili bir eğitim kurumunda, onaylı bir eğitim programına uygun olarak yetkili bir öğretmen nezaretinde eğitim aldıklarını belgelemeleri ve uçuş kontrollerinin yetkili bir kontrol pilotu tarafından yapıldığı görülmelidir. Simulatörlerde yapılan eğitimlerde ise bu simülatörlerin Bakanlıkça onaylanmış olmaları şarttır. 

Aletli uçuţ yetkisi

Madde 19- Pilotların aletli uçuş yapabilmeleri için Bakanlıkça kabul edilmiş bir eğitim programına uygun eğitim aldıklarını belgelemeleri gereklidir. Aletli uçuş yetki sertifikası için yeterli Íngilizce bilgisi aranacak, yapılacak teorik sınavlar ile uçuş esnasında yapılacak trafik konuşmaları Íngilizce olacaktır.

Eğitim yapılan kuruluşların denetimi 

Madde 20- Pilot eğitimleri Bakanlıkça onaylanmış eğitim kurumlarında, uçuş öğretmeni, uçuş kontrol pilotu, sertifikasına sahip yetkili kişilerce, kabul edilmiş programlara uygun olarak yaptırılacaktır. Yetkilendirilmiş uçuş eğitim kurumları her altı ayda bir faaaliyetleri ve yeterlilikleri bakımından denetlenirler. Eğitim yetkilerinin kullanımında görülen yetersizliklerden dolayı eğitim kurumunun yetkileri askıya alınabilir, kısmen yada tamamen iptal edilebilir. Yetkili uçuş eğitim kuruluşlarının diğer ülkerde yaptıracakları eğitimlerle JAA üyesi ülkelerdeki eğitm kuruluşlarının ülkemizde yaptıracakları eğitimlere ilişkin esaslar Bakanlıkça düzenlenir. 

Tahsil şartı

Madde 21- Tahsil şartları: Tüm pilot lisansları için asgari lise mezuniyeti gereklidir. Eğitim verecek kurumlar; müracaatçının eğitim sırasında verilecek öğretimi takip edebilecek düzeyde fizik ve matematik bilgisine sahip olduğunu, alet uçuş eğitimini kapsayan programlar için yeterli İngilizce bilgisine sahip olduğunu tespit edeceklerdir. 

Belge bulundurulma zorunluluğu

Madde 22- Lisans ve sertifikalar uçuş faaliyeti devamınca pilotların yanlarında bulunacak ve yetkililerce yapılacak kontrollarda ibraz edilecektir.

Adres bildirimi

Madde 23- Pilotlar daimi adres ve çalışma yerindeki değişikliği 20 gün içerisinde Bakanlığa bildireceklerdir.

Yabancı müracaatçılar

Madde 24- Yabancı bir devlet tabiyetinde bulunan müracaat sahipleri de uygulama bakımından bu yönetmelik hükümlerine tabidirler. Bu hususta ikili veya uluslararası anlaşma hükümleri dikkate alınır. 

 

 

BEŞİNCİ BÖLÜM

Hususi pilot lisansı usulleri

Hususi pilot lisansı için şartlar

Madde 25- Hususi pilot lisansı almak için:

a. En az 17 yaşından gün almış olmak,

b. Bakanlıkça yetkilendirilen sağlık kuruluşlarından alınmış, geçerli 1 veya 2.nci sınıf sağlık şartlarına sahip olduğunu gösterir sağlık raporu olmak, (yalnız eğitim uçuşlarına başlamadan önce sağlık raporunun alınmış olması gerekli olup bu hususun takibinden ilgili eğitim kurumu sorumludur.) 

c. Bakanlıkça yetkilendirilmiş eğitim kurumlarında gerekli uçuş ve teorik eğitimini başarıyla tamamlamış olmak,

d. Teorik sınav ve uçuş kontrollarında başarılı olmak ,

e. Gece uçuşu yetkisi için gerekli eğitimleri almış olmak , 

gereklidir.

İmtiyazlar

Madde 26- Geçerli 1 veya 2 nci sınıf sağlık raporu olmak kaydı ile hususi pilot lisansına sahip bir pilotun imtiyazı ; lisansında mevcut sınıf ve tip yetkilerini ticari olmayan bir uçuşta,herhangi bir gelir elde etmeksizin, sorumlu pilot veya yardımcı pilot olarak uçmaktır. 

Eğitimlerin geçerliliği

Madde 27- Hususi pilot lisansı için Bakanlıkça onaylanmış uçuş ve teorik eğitim programları tamamlanmış olmalıdır. Avrupa Havacılık Otoriteleri Birliği üyesi ülkelerde alınan eğitimler; yetkili kurumlarda yapılacak değerlendirme ve Bakanlık onayı ile geçerli kılınabilir. JAA üyesi olmayan ülkelerde alınmış eğitimler bu yönetmelikte belirlenen hususi pilot lisansı veya eğitimi için kredilendirilmez. 

Teorik ders ve sınavlar

Madde 28- Hususi pilot lisansı eğitimi için gerekli olan teorik dersler ve Bakanlıkça yapılacak teorik sınavlara ilişkin esaslar: 

TEORÍK DERSLER SINAV SÜRESÍ SORU ADEDÍ

a. Havacılıkla ilgili kanunlar, ATC usulleri 00:45 Saat 15 Adet 

b. Genel uçak bilgisi 00:30 Saat 10 Adet

c. Uçuţ performans ve planlaması, 01:00 Saat 20 Adet

d. Ínsan performansı ve limitleri 00:30 Saat 10 Adet 

e. meteoroloji 00:30 Saat 10 Adet

f. seyrüsefer 01:00 Saat 20 Adet

g. operasyon usulleri 00:30 Saat 10 Adet

h. aerodinamik 00:45 Saat 15 Adet

ı. Haberleşme usulleri ve kuralları 00:30 Saat 10 Adet 

(Mümkün ise trafik dersanesinde yapılır.)

teorik sınavların planlamaya yönelik olanları hariç diğer sorular çoktan seçmeli türde Türkçe veya Íngilizce hazırlanacaktır. Sınavlarda 100 üzerinden 75 puan alan aday başarılı kabul edilir. Nazari sınavlardaki değerlendirme esasları bu talimattaki nazari sınav esasları bölümünde açıklanmıştır. Nazari sınavların tümü 12 aylık bir sürede tamamlanmış olmalıdır. Bu sonuçlar hususi pilot lisansı almaya esas teşkil etmek üzere 24 ay süre ile geçerli kabul edilir.

Kurs süresi ve eğitim uçuş saatleri

Madde 29- Hususi pilot sertifikası almak için: Bakanlıkça yetkilendirilmiş bir uçuş eğitim kurumunda en az kırk beş saat eğitim uçuş saatinin tamamlanmış olması gereklidir. Bu sürenin en çok beş saati yardımcı uçuş teçhizatı (FNPT) veya uçuş similatöründe tamamlanmış olabilir. Bu saatlerin değerlendirilmesinde: Daha önceden başka kategori bir hava aracına ait lisans veya sertifikaya sahip olan kişilerin bu hava aracında uçmuş oldukları saatlerden yüzde onu değerlendirmeye alınır ancak bu süre hiçbir zaman on saati geçemez.(Diğer kategori hava araçlarından kasıt Helikopter, mikrolightl ve planörlerdir.) Kırkbeş saatin yirmi beş saati çift kumanda eğitim, on saati kontrollü veya denetim altında (süpervised) yalnız uçuş, enaz beş saati yalnız seyrüsefer uçuşu olmalı ve enaz birisi enaz yüzelli deniz mili mesafede olan ve tam duruşu kapsayan iki meydana seyrüsefer uçuşu şeklinde yapılmış olmalıdır. Başvuru sahibinin başka bir hava aracına ait bir lisansa sahip olmasından dolayı yapılacak kredilendirmelerde çift kumanda eğitimi yirmi saatten daha aza indirilerek eğitim yaptırılmaz. Lisans eğitimleri tek veya çok motorlu uçakla yapılabilir.

Hususi pilot sertifikası almak için yapılacak uçuş eğitimleri sırasında günlük uçuş süreleri en çok aşağıdaki gibi olacaktır.

a. Genel uçak kullanımı safhasında günlük uçuş süresi : 01:00 saat,

b. Seyrüsefer safhasında günlük uçuş süresi çift kumanda uçuşlar : 02:00 saat,

c. Seyrüsefer safhasında günlük uçuş süresi yalnız uçuşlar :02:30 saat

d. Gece uçuş yetkisi verilebilmesi için en az 5 saat uçuş eğitimi alınmış olmalı bu sürede en az; 3 saat çift kumanda eğitim , 1 saat seyrüsefer eğitimi ve yalnız olarak , 5 adet kalkış ve tam duruşlu iniş yapılmış olmalıdır.

Uçuş eğitim konuları

Madde 30- Uçuş eğitim programları aşağıdaki uçuş hareketleri ve konuları esas alınarak hazırlanacaktır.

a. Uçuş öncesi hazırlıklar,ağırlık ve denge hesaplanması,uçakların

iç ve dış kontrolları ve uçuşa hazırlanması.

b. Meydan ve trafik paternleri çalışmaları,çarpışmadan kaçınma usulleri

c. Görerek uçuş kurallarına göre uçağın kullanılması usulleri

d. Kritik düşük hızlarda yavaş uçuş, stall'ı hissetme ve kaçınma usulleri 

e. Kritik yüksek hızlarda uçuş, spiral dalışı hissetme ve kaçınma usulleri

f. Normal ve yan rüzgarı şartlarında iniş ve kalkış usulleri

g. Azami performansla kısa kalkış, mania kalkışı ve kısa iniş teknikleri

h. Uçuş alet ve göstergeleri referans alınarak,180 derecelik dönüşleri de kapsayan uçuţ usulleri

ı. Görerek seyrüsefer uçuşu usulleri, radyo seyrüsefer yardımcılarının kullanılması

j. Benzetilmiş uçak sistem arızaları da dahil olmak üzere tehlike hallerinde hareket tarzları 

k. Kontrollu hava sahalarında uçuş, kat ediş usulleri, hava trafik kontrol üniteleri ile temas ve uçuţlarda muhabere usulleri

Uçuş testinin yapılışı

Madde 31- Hususi pilot lisansı uçuş testi uçuş eğitiminin alındığı aynı tip/sınıf bir uçakla ve hususi pilot eğitimi hareketlerini yapmaya elverişli bir uçak kullanılarak yapılır. Uçuş testi Bakanlıkça yetkilendirilmiş bir kontrol pilotu tarafından yapılır. Eğer uçuş eğitimleri çok motorlu bir uçak kullanılarak yapılmış ise çok motorlu bir uçakla uçuş testine girebilmek için 70 saat Uçuştan Sorumlu Pilot (PIC) olarak uçuşun bulunması gereklidir. Tek/çok motorlu uçak uçuş testinde Ek-12 kontrol formundaki bölümlerde belirtilen hareketler yaptırılır. Uçuş testinde birden fazla bölümden başarısız olunması halinde uçuş testi tekrarlanır. Uçuş testinde yalnızca bir bölümden başarısız olunması halinde uçuş testinin yalnız o bölümünden değerlendirme yapılmak üzere uçuş testi tekrarlanır. Ancak tekrarlanan test uçuşunda , bir önceki test sırasında başarılı olunan diğer bölümlerden başarısızlık sözkonusu ise uçuş testinin tekrarlanması gereklidir. Kaybedilen herhangi bir uçuş testinden sonra başarısız olunan bölümü kapsayan en az 1 periyot eğitim uçuşu yaptırılır. Bu süre kontrolü yapmış olan uçuş kontrol pilotu tarafından arttırılabilir. Arka arkaya girilen 2 uçuş kontrolunda başarısızlık halinde en az 2 periyot uçuş eğitiminden sonra uçuş testine girilebilir. Uçuş kontrollarının 6 ay içerisinde sonuçlandırılması gerekli olup bu süre içerisinde girilebilecek uçuş testlerinin sayısında bir kısıtlama yoktur. Ancak Bu sürede uçuş testlerinde başarılı olamayan adaylar yeniden eğitime tabi tutulurlar. 

Eğitimde ve uçuş testinde kullanılacak uçaklar uçuş eğitiminde ve uçuş testinde yapılması gereken hareketleri yapmaya elverişli , her iki taraftan kumanda edilebilir yapıda ve benzetilmiş aletli uçuş koşullarında uçabilecek teçhizata sahip olmalıdır. Uçuş testleri sırasında kontrol öğretmeni tarafından dikkate alınacak genel uçuş performans limitleri:

İRTİFA

Normal uçuţta +- 150 feet

Benzetilmiş motor arızasında +- 200 feet

İSTİKAMET Normal uçuşta +- 10° 

Benzetilmiş motor arızasında +- 15° 

SÜRAT Kalkış ve yaklaşma +15/-5 kts

Diğer uçuş rejimleri +-15 kts

ALTINCI BÖLÜM

Ticari pilot lisansları ile ilgili usuller

 

 

Aranacak ţartlar

Madde 32 Ticari pilot lisansı almak için müracaatlarda aşağıdaki şartlar aranır:

a. En az 18 yaşında olmak.

b. Uluslararası anlaşmalara uygun olarak geçerli 1.nci sınıf sağlık şartlarına sahip olduğunu gösterir sağlık raporu olmak.

c. Bakanlıkça yetkilendirilmiş eğitim kurumlarında gerekli uçuş ve teorik eğitimini tamamlamış olmak.

d. Teorik sınav ve uçuş kontrollarında başarılı olmak.

e. Bu yönetmelikte belirtilen uçuţ tecrübesine sahip olmak

İmtiyazlar

Madde 33- Ticari pilot lisansına sahip bir pilot; aldığı eğitim ve kurs programına bağlı olarak, geçerli 1nci sınıf sağlık raporuna sahip olmak kaydı ile aşağıda belirtilen imtiyazların tümünü veya bir kısmını kullanabilir. Bu husus Bakanlıkça lisansında belirtilir. Bu yönetmeliğin yayımından önce milli lisans almış pilotlar; Bakanlıkça yapılacak ATP yetkisi sınavlarında başarılı olarak , asgari 1500 saat toplam uçuşa sahip olmadıkça (d) Md.sinde belirtilen imtiyazları kullanamazlar. Bu pilotların geçerli çok motor alet yetkisine sahip lisansı olmak zorundadır. 

a. Hususi pilot lisansına sahip bir pilotun bütün imtiyazlarını kullanmak,

b. Ticari hava taşımacılığı yapmayan herhangi bir uçakta sorumlu pilot veya ikinci pilot olarak uçmak,

c. Tek pilota sertifikalı ticari hava taşımacılığı yapan uçakta sorumlu pilot olarak uçmak,

d. Ticari hava taşımacılığı yapan bir uçakta ikinci pilot olarak uçmak.

Yetkilendirilmeler

Madde 34- Pilot lisanslarına verilecek yetki ve konulacak tahditlerde eğitimlerin yaptırıldığı programlar esas alınır. Tahditlerin kaldırılması veya imtiyazların verilmesi için kurs programları arasındaki uçuş saatleri ve teorik ders saati farklılıklarının tamamlanması gereklidir. Daha üst yetkiye sahip lisans alabilmek için Ek-13’de açıklanmış usuller tamamlanmak zorundadır..

Çok pilotlu uçaklarda hava yolu nakliye pilotluğu yetkisi veren birleştirilmiş ticari pilot kurs esasları 

Madde 35- Birleţtirilmiţ ATP kursu;Ticari hava yolu taşımacılığı yapan çok pilotlu uçaklarda 2.nci pilot olarak uçabilmek için ATP yetkisi veren ticari pilot kursu görmek zorunludur. Kursun içerikleri Ek-14’tedir. 

 

Tek pilotlu uçaklarda ticari hava taşımacılığı ve aletli uçuş yetkisi veren birleştirilmiş ticari pilot kurs esasları

Madde 36- Birleţtirilmiţ CPL /IR kursu;Ticari hava taşımacılığı yapan,çok motorlu olup tek pilota sertifikalı uçaklarda aletli uçuş yetkisine de sahip pilot olarak uçabilmek için CPL/IR kursu görmek zorunludur. Kursun içerikleri Ek-15’tedir. 

 

Ticari hava çalışmaları yetkisi veren birleştirilmiş ticari pilot kursu

Madde 37- Birleştirilmiş CPL kursu ; Havadan ilaçlama, orman yangını söndürme,fotograf çekimi, havadan ölçüm ve kadastro, pano çekimi , paraşütçü atma gibi “Aerial Work “ tanımına giren havacılık faaliyetlerinde pilot olarak uçabilmek için “ Aerial Work “ yetkisi veren CPL(A) kursu görmek zorunludur. Kursun içerikleri Ek-16’dadır. 

 

Hususi pilot lisansı sahiplerinin görerek uçuş şartlarında ticari pilot lisansı düzeyine gelebilmelerini sağlayan modüler ticari pilot kursu: 

Madde 38- Hususi pilot lisansı sertifikasına sahip olan pilotlar görerek uçuş şartlarında ticari pilot olarak uçabilmek için modüler ticari pilot kursu görmek zorundadırlar. Kursun ayrıntıları Ek-17’dedir.

Eğitim uçuş saatleri, süreleri ve kredilendirmeler

Madde 39- Ticari pilot lisansı almak için düzenlenen kurslardaki uçuş süreleri talimatta belirlenen saatlere uygun olacaktır. Diğer kategori hava araçlarında geçerli bir lisansa sahip pilotların ticari pilot lisansı eğitimi almak için başvurularında diğer kategori hava araçlarındaki uçuşların kredilendirilesi ile ilgili olarak ; Birleştirilmiş ticari pilot kurs programları için; Helikopter veya motorlu planörlerde yapılan uçuşların en çok 20 saati ve alet yer saati tanımına giren ve Bakanlıkça onaylanmış yardımcı eğitim gereçleri ile yapılan uçuş eğitimlerinin en çok 10 saati kredilendirilebilir. Modüler ticari pilot kurs programı için;

a. Alet yer saati tanımına giren, Bakanlıkça onaylanmış yardımcı eğitim gereçleri ile yapılan uçuş eğitimlerinin en çok 10 saati ve

b. Hususi helikopter lisansına sahip müracaatçıların uçuştan sorumlu pilot olarak uçuşlarının en çok 30 saati veya

c.Ticari helikopter pilotu lisansına sahip müracaatçıların uçuştan sorumlu pilot olarak uçuşlarının en çok 100 saati veya

d. Motorlu veya motorsuz planör lisansına sahip müracaatçıların uçuştan sorumlu pilot olarak uçuşlarının en çok 30 saati kredilendirilebilir. 

Yukarıda anlatılan usuller otomatik kredilendirme olmayıp başvuru sahibinin eğitimlerini yaptıracak uçuş eğitim organizasyonu tarafından yapılacak uçuş testi sonunda yapılacak değerlendirmeye bağlı olarak Bakanlıkça onaylandıktan sonra uygulanacaktır.

Ticari pilot lisansı uçuş testi ile ilgili hususlar

Madde 40- Ticari pilot lisansı uçuş testine girebilmek için müracaatçının; uçuş testinde kullanılacak sınıf/tip uçakla ilgili tüm eğitimleri başarı ile tamamlamış olması gereklidir. Müracaatçı uçuş testine eğitimlerinin yapıldığı tek veya çok motorlu uçak ile girebilir,ancak çok motorlu uçakla teste girilebilmesi için en az 70 saat Uçuştan Sorumlu Pilot ( PIC ) olarak uçuş yapılmış olunmalıdır. Uçuş testinde kullanılan uçak; eğitim uçakları için belirlenen şartlara uygun, 4 kişilik, pervane açıları değiştirilebilen ve iniş takımlarını içeri alabilme özelliğinde olmalıdır. Testin sonunda veriecek olan lisansın yetkisi uçuş testinde kullanılan uçağın sınıf / tipine bağlıdır. 

Müracaatçı çok motorlu uçakla uçuş testine giriyor ise; uçuş kontrol formundaki 1-6 ncı bölümlerden, Tek motorlu uçakla uçuş testine giriyor ise 1-5 nci bölümlerden başarılı olmak zorundadır. Birden fazla bölümde başarısız olunması halinde teste tekrar girilir. Yeniden teste girildiğinde yalnız başarısız olunan bölümden test yapılır. Ancak bu test sırasında önceden başarılı olunmuş bölümlerde belirgin başarısızlık varsa test tekrarlanmalıdır.Uçuş testinin altı ay içerisinde tamamlanması gereklidir. 

Kaybedilen uçuş testlerinden sonra mutlaka ilave eğitimler alınacaktır. Bu süreler uçuş kurumlarınca belirlenir ancak kaybedilen ilk sınavdan sonra en az bir periyotluk, arka arkaya kaybedilen iki kontrol uçuşundan sonra en az iki periyotluk uçuş eğitiminin alınması zorunludur. Girilebilecek uçuş testlerinin sayısında bir sınırlama yoktur. Uçuş testleri sırasında kontrol öğretmeni tarafından dikkate alınacak genel uçuţ performans limitleri:

İRTİFA

Normal uçuţta +- 100 feet

Benzetilmiş motor arızasında +- 150 feet

ALET KURSLARINI İZLEMEDE +-5° 

İSTİKAMET Normal uçuşta +- 10° 

Benzetilmiş motor arızasında +- 15° 

SÜRAT Kalkış ve yaklaşma +-5 kts

Diğer uçuş rejimleri +-10kts

YEDİNCİ BÖLÜM

Hava yolu nakliye pilotu lisansı verilmesi usulleri

Aranacak ţartlar

Madde 41- Hava yolu nakliye pilotu lisansı almak için müracaat edenlerde aşağıdaki şartlar aranır:

a. En az 21 yaşında olmak.

b. Uluslararası anlaşmalara uygun olarak geçerli 1.nci sınıf sağlık şartlarına sahip olduğunu gösterir sağlık raporu olmak.

c. Bakanlıkça yetkilendirilmiş eğitim kurumlarında, birleştirilmiş ATP yetkisinde ticari pilot kursunu görmüş olmak veya ATP düzeyinde alınmayan eğitimler için md. 45’ te açıklanan eğitimlerle Bakanlıkça yapılacak ATPL teorik sınavı ve uçuş kontrollarında başarılı olmuş olmak. ATPL Uçuş kontrolü; yıllık teknik kontrol uçuşu ile (prof check.) veya çok pilotlu uçak yetki uçuţu (skill test) ile de birleţtirilebilir.

d. Bu yönetmeliğin 43 ncü maddesinde belirtilen uçuş tecrübesine sahip olmak. 

e. Uçuş ekibi işbirliği kursu (MCC) görmüş olmak.

f. Bu yönetmeliğin çıkmasından önce SHD T-33 Pilot Lisans ve Sertifika Yönetmeliğine uygun olarak pilot lisansı almış olanlar ICAO Annex-1 'e uygun olarak yapılacak ATP yetkisi sınavlarına girmiş ve başarılı olmuş olmalıdırlar.

 

ATP lisansının imtiyazları 

Madde 42-

a. Hususi pilot lisansı, ticari pilot lisansı ve aletli uçuş yetkilerini kullanmak,

b. Sorumlu pilot veya yardımcı pilot olarak hava taşımacılığında uçmak.

Uçuţ saati ve nitelikleri

Madde 43- Hava yolu nakliye pilotu lisansı almak için başvurulduğunda aranacak uçuş saatleri ile uçuţ saatlerinin nitelikleri:

Toplam uçuş saati en az (1500) binbeş yüz saat olmalı ve bu uçuş saati içerisinde aşağıdaki türde uçuşlar bulunmalıdır: 

a. Çok pilotla uçuş operasyonuna sertifikalı , uaştırma (transport) kategorisinde JAR/FAR –25’ e göre veya hava dolmuşu ( commuter) JAR/FAR-23’ e göre veya eşdeğeri kategoride sertifikalandırılmış bir uçakta en az 500 beş yüz saat uçuşu olmalıdır. 

b. Uçuştan sorumlu pilot (PIC) olarak en az 250 saat uçuşu olmalıdır. 

c. Seyrüsefer uçuţu en az 200 saat olmalıdır.

d. Alet uçuş saati en az 75 saat olmalıdır.

e. Gece uçuşu en az 100 saat olmalıdır.

Uçuţ saatlerinin kredilendirilmesi

Madde 44- Hava yolu nakliye pilotu için lisanslandırmada diğer hava araçları ile yapılan uçuşların kredilendirilmesi esasları:

Uçaklar dışındaki diğer hava aracı ile (Motorlu planör) lisanslı olarak veya sertifika ile yapılan uçuşların kredilendirilmesinde 39’ncu maddede açıklanan esaslar dikkate alınır ancak helikopter ile yapılan uçuşların %50 si toplam uçuş saatinin tespitinde değerlendirilir.Uçuş mühendisi olarak yapılan uçuşların %50 si toplam uçuş saatine ve 43 (b) maddesine ilave edilir, ancak ilave edilecek toplam süre 250 saati aşamaz. 

 

Teorik kursların alınma zorunluluğu

Madde 45- Hava yolu nakliye pilotluğu yetkisi sağlamayan uçuş kurslarından alınmış ticari pilot lisansı sahiplerinin hava yolu nakliye pilotluğu yetkisine sahip olabilmeleri için esasları aşağıda belirtilen kursları tamamlamaları ve sonunda Bakanlıkça yapılacak sınavlarda başarılı olmaları zorunludur. teorik kurslar:

 

a. Amacı; devamlılık isteyen kurslarda (integrated courses) verilmeyen teorik yer eğitimlerinin verilerek müracaatçıların hava yolu nakliye pilotu düzeyinde teorik bilgi seviyesine gelmelerini sağlamaktır. 

b. Hususi pilot lisansına sahip pilotlar için kurs süresi; 18 ayda tamamlanacak 650 saattir.(1 saat=60 dakika eğitim) Alet yetkisine sahip olunması halinde kurs süresi 200 saat azaltılır. 

c. Ticari pilot ve alet yetkisi olan pilotlar için süre 350 saat azaltılır.

d. Alet yetkisi olmayan ticari pilotlar için süre 200 saat azaltılır.

e. Müracaatçıların kurs programını takip edebilecek düzeyde yeterli matematik ve fizik bilgisine sahip oldukları ilgili kurs yönetimi tarafından belgelenecektir.

f. Kursun teorik ders programı saatleri müracaatçıların sahip oldukları lisanslara ve yetkilere bağlı olarak kurs yönetimince belirlenecek ancak kurstaki ana ders programı 35 nci md.de açıklanan esaslara uygun olarak düzenlenerek Bakanlıkça onaylandıktan sonra uygulanacaktır. 

Uçuş testinin yapılışı

Madde 46- Hava yolu nakliye pilotu lisansı için uçuş testinin yapılışı: uçuş ekibi en az iki pilota sertifikalandırılmış bir uçak ile, aletli uçuş şartlarında, Ek-18 kontrol formuna uygun olarak başarılmış olmalıdır, bu uçuş testi bir sınıf / tip yeterlilik sınavı yerine ve lisans yetki süresinin uzatılmasına esas kabul edilebilir. Müracaatçıların uçuş saatleri ile ilgili şartları yerine getirmeleri 43 (b) maddesi gereğince kabul edilen bir uçakta tamamlanıyor ise uçuş testi; iki pilota sertifikalandırılmamış olan ve uçuş operasyon gereği çok pilotla uçurulan tek pilota sertifikalandırılmış uçakla yapılamaz. Uçuş testine girilebilecek uçaklar bu yönetmeliğin Ek-7’sinde bulunan “ Multi-Pilot Aeoplanes” başlığı altındaki uçaklardır.

 

SEKİZİNCİ BÖLÜM

Öğrenci pilot sertifikası usulleri

 

Aranacak ţartlar

Madde 82- Öğrenci pilot sertifikası genel şartlar :

a. asgari 16 yaşında olmak ve velisi tarafından yasal olarak izin verilmek.

b. 1 veya 2nci sınıf sağlık sertifikası şartlarını karşılıyor olmak.

Sertifika verilme esasları

Madde 83-

Bu sertifika pilot adaylarının lisans almaya esas eğitimler için ön eğitim yapabilmelerine imkan vermek amacı ile ilgili kurs yönetimi tarafından düzenlenir. Ancak ; verilecek kursla ilgili yeterli ön şartları taşıyan pilot adayları ile ilgili gerekli bilgileri kapsayan talep formları ve talep edilen yetkiler açık olarak yazılarak sertifikalandırma için Bakanlıktan yetki belgesi alınacaktır.

Yalnız uçuş şartları

Madde 84- Öğrenci pilotların ilk yalnız uçuşlarını yapabilmeleri için: uçuş eğitim programlarında, yalnız uçuştan önce gösterilecek tüm hareketler detaylı olarak yazılacak, ve yalnız uçuşa gönderilmeden önce gerekli tüm hareketlerin aday tarafından emniyetli bir şekilde yapılabildiği uçuţ öğretmenleri ve uçuş eğitim kurumlarınca belgelenerek kayıt altına alınacaktır.

Yalnız seyrüsefer eğitimleri

Madde 85- Pilot adaylarının eğitim planına uygun olarak gerekli seyrüsefer uçuşlarını icra edebilmeleri için yeterli ve gerekli eğitimlerin verildiği uçuş defterlerine kaydedilecek ve uçuş öğretmeni tarafından onaylanacaktır.

Uçak tip tahdidi

Madde 86- Öğrenci pilotlara eğitimini yaptıkları uçak tipleri ile yalnız uçuş yaptırılabilir. Bu talimatta açıklanan yalnız uçuş terimi pilot adayının eğitimin aldığı uçakla yaptığı uçuş süresince uçakta yalnız olduğunu veya hava aracının birden fazla pilotla uçuşa sertifikalı olması halinde ise öğrenci pilotun uçuştan sorumlu pilot olarak uçtuğunu ifade eder. 

Haberleţme usulleri

Madde 87- Öğrenci pilotlar yalnız uçuşa gönderilmeden önce öğrenci pilotun gerekli tüm bilgilere sahip olduğu ve ilgili hava trafik haberleşme kurallarını bildiği ve uygulayabildiği belgelenerek kayıt altına alınacaktır.

Eğitim kurumlarının sorumluluğu

Madde 88- öğrenci pilotların normal hava trafik akışını ihlal etmeyecek ve uçuş emniyet kurallarına uygun olarak uçuşlarını icra etmelerini sağlayacak tedbirleri almaktan, aday pilotun uçuşlarını yaptıran uçuş eğitim kurumu sorumludur. 

 

DOKUZUNCÜ BÖLÜM

Aletli uçuţ usulleri

Yetki

Madde 89- Aletli uçuţ yetkisi:

a. Pilotların aletli uçuş yetkilerini alabilmeleri için: onaylanmış bir programa uygun olarak, onaylı bir uçuş eğitim kurumunda teorik yer derslerini ve gerekli aletli uçuş eğitimlerini görmeleri şarttır.

b. Aletli uçuş yetkisi bu yönetmelikte yazılı olan gerekli şartlar sağlandığında pilotların aletli uçuş koşullarında aletli uçuş kurallarına uygun olarak uçmalarını sağlamak üzere lisanslarında tanınacak olan bir yetkidir.

c. Aletli uçuş eğitimi; hususi pilot veya ticari pilot lisansına sahip bir pilot tarafından Bakanlıkça onaylı bir eğitim kurumunda alınabileceği gibi sıfırdan başlayan ve devamlılık isteyen bir kurs takibedilerek ticari pilot sertifikası ile birlikte de alınabilir.

d. Bu eğitimi alabilmek için müracaat sahibinin ; sorumlu pilot olarak (PIC) 50 saat seyrüsefer uçuşu tecrübesi olmalıdır. Bu sürenin en az 10 saati uçakta uçulmuş olmalı, hususi pilot lisansına sahip olanların gece uçuş yetkisi olmalıdır.

e. Aletli uçuş yetkisi eğitimi; teorik yer dersleri eğitimi ve uçuş eğitimi olmak üzere iki bölüm olup teorik derslerle ilgili bölüm en çok 18 ayda tamamlanmalıdır. Uçuş testleri teorik ders sınavlarının başarılmasını takiben 12 ay içerisinde, Ek-21 uçuş kontrol formlarına uygun olarak yapılmış olmalıdır.

f. Teorik derslerle ilgili hususlar:Teorik eğitim programı her türlü eğitim yardımcı malzemelerinin de kullanıldığı en az 200 saatlik bir teorik eğitim programını kapsar.1 saat=60 dakikalık eğitim süresidir. Programda verilmesi gerekli teorik dersler, süreleri ile sınav süreleri şu şekilde olacaktır:

TEORÍK DERSLER SÜRESÍ SINAV ADEDÍ SINAV SÜRESÍ

1. Hava kanunları/Íşletme 

esasları 25 saat 1 adet 1:00 saat

2. Genel uçak bilgisi 

gövde/motor/sistemler 

s/s aletliri/elektronik 30 saat 1 adet 1:15 saat

3. Uçuş performansı/planl. 45 saat 1 adet 2:00 saat

4. Ínsan prf.ve limitleri 10 saat 1 adet 0:30 saat

5. Meteoroloji 35 saat 1 adet 1:30 saat

6. Seyrüsefer 45 saat 1 adet 2:00 saat

genel seyrüsefer 

aletli seyrüsefer 

7. Haberleţme 10 saat 1 adet 0:30 saat

aletli uçuţ usulleri 

8. Uçuş eğitimleri:

a. Tek motorlu uçakla alet uçuş eğitimi en az 50 saatlik eğitimi kapsamalıdır.

b. Çok motorlu uçakla alet uçuş eğitimi en az 55 saatlik eğitimi kapsamalıdır. Daha önceden tek motorlu uçakla alet uçuş yetkisi almış ve çok motorlu tip/sınıf yetkisi olan bir pilotun çok motorlu alet yetkisi alabilmesi için çok motorlu uçakla en az 5 saat ilave eğitim almış olması gerekir.

c. Eğitim kurumlarının sahip oldukları standartlara uygun eğitim yardımcı cihazları veya similatörlerin bağlı olarak (a) ve (b) maddelerinde yazılı uçuş eğitim saatleri aşağıdaki şekilde düzenlenebilir:

1. Tek motorlu uçakla alet uçuş eğitimi 1nci kategori eğitim yardımcı malzemesi desteği ile yapılıyor ise 30 saati uçakla hakiki uçuş biçiminde yapılmalıdır.2nci kategori eğitim yardımcı malzemesi desteği veya similatör destekli eğitimde bu süre 15 saate düşebilir.

2. Çok motorlu uçakla alet uçuş eğitimi 1nci kategori eğitim yardımcı malzemesi desteği ile yapılıyor ise 30 saati uçakla hakiki uçuş biçiminde yapılmalıdır. 2nci kategori eğitim yardımcı malzemesi desteği veya similatör destekli eğitimde bu süre 15 saate düşebilir. 

9. Bu yönetmelik ve talimatlarda yazılı olan esaslara uygun olarak eğitim almış olan pilotların alet uçuşu alet alçalma limiti 200 feet'tir.

10. Aletli uçuş yetkisi bir yıllık süre ile geçerlidir. Çok motorlu bir uçakta bu sürenin tekrar uzatılması için Tip / Sınıf yeterliliği bölümünde belirtilen uçuş şartları sağlanmalıdır. Tek motorlu bir uçakta alet yeterliliğinin uzatılması için pilotun yeterlilik testinden başarılı olması gerekir. Tek pilotlu uçaklarda alet yeterliliğinin uzatılması tek pilotlu veya çok pilotlu bir uçakla olabilir ancak eğer alet yeterliliği çok pilotlu uçakları kapsıyorsa ve bu husus lisansta tahditlenilmiş ise o zaman yeterlilik testi çok pilotlu uçakla yapılacaktır.

11. Uçak alet yetkisi eğitimi için başvuran pilot hlkp.alet uçuş yetkisine sahip ise 5 nci md.de açıklanan eğitim uçuş saatleri10 saat uygulanır.

12. Alet uçuş yetkisi almak için başvuran pilotun alet uçuş kursu veya hava yolu nakliye pilotu kursunu ingilizce olarak görmüş olması gerekir veya Bakanlıkça / yetkili bir kurumda uçuşta, yerde, haberleşmede yeterli düzeyde ingilizce bildiğini gösterir bir sınav yapılır / yaptırılır veya lisans almaya esas teorik testler İngilizce yapılır.

13. Yalnız alet uçuşu ile ilgili olarak; merkezi çekiş sistemli çok motorlu olan uçaklarda yapılan uçuş ve kontrollar tek motorlu alet yetkisi olarak kabul edilir.

 

ONUNCU BÖLÜM

Uçuş öğretmenliği ve kontrol pilotluğu yetkisi usulleri 

Usuller

Madde 90- Uçuş Öğretmenliği yetkisi: Genel hususlar

a. Bu yönetmelikte yazılı olan şartları taşıyan pilotların sertifikalarına geçerli uçuş öğretmenliği yetkisi Bakanlıkça işlenir.

b. Uçuş öğretmenliği yetkileri;

1. Uçuş Öğretmenliği yetkisi (FI U)

2. Tip öğretmenliği yetkisi (TRI U)

3. Sınıf öğretmenliği yetkisi (CRI U)

4. Alet öğretmenliği yetkisi (IRI (U)

5. Sentetik uçuş öğretmenliği yetkisi (SFI U)

c. Ön koşullar : Bütün uçuş öğretmenleri eğitim yapılacak hava aracında geçerli yetkilendirmelere ve lisansa sahip olmalı ve eğitim sırasında sorumlu pilot alarak uçabilme niteliğinde olmalıdır. 

d. Uçuş öğretmenleri yukarıda sayılan öğretmenlik sınıflarından bu yönetmelikte ve talimatlarda açıklanan ve lisanslarında belirtilen yetkileri kullanabilirler. Bir uçuş öğretmeninin yeterlilikleri oranında birden fazla yetkiye sahip olması mümkündür. Uçuş öğretmenlerinin daha önceden eğitim ve öğretimini görerek sahip oldukları eğitim öğretim tekniği esasları yeterlilikleri almak istedikleri diğer yetkiler için kredilendirilebilir.

e. Bakanlıkça verilen öğretmenlik yetkileri üç yıl süre ile geçerlidir.

f. Uçuş öğretmenleri yetkilerini Bakanlıkça onaylanmış uçuş eğitim programlarının icrasında 1.c. md.sinde açıklanan koşullara uygun olarak kullanabilirler. Kişilere tanınan öğretmenlik yetkilerinin yanlış, eksik, fazla kullanımından doğacak sorumluluklar ilgililere aittir ve verilen yetkilerin durdurulması , geri alınması Bakanlık yetkisindedir. 

1. Uçuş öğretmenliği:FI(U)

a.Yaş:Uçuş öğretmenliği yetkisi için en az yaş 18 dir.

b.Yetkilerin kısıtlanması:

1. Süre bakımından; Bir uçuş öğretmeni,en az 100 saat

uçuş öğretmenliği süresini tamamlamadıkça ve öğrencilerin 25 yalnız uçuşuna nezaret etmedikçe öğretmenlik yetkilerini diğer yetkili bir uçuş öğretmeninin denetiminde kullanır. Bu kısıtlama ilk yetki verildiğinde lisansına konulur ve yukarıdaki şartların yerine getirilmesi uçuş yapılan uçuş eğitim kurumu ve denetçi uçuş öğretmeninin önerileri ile Bakanlıkça kaldırılır.

2. yetki bakımından; Yetkileri kısıtlı olan uçuş öğretmenleri; gece ve gündüz ilk yalnız uçuşa gönderme, yalnız ilk seyrüsefer uçuşuna gönderme kısıtlamaları hariç hususi pilot eğitimlerini yaptırabilirler, devamlılık gereken kurslarda, tek motorlu uçakların sınıf/tip eğitimlerini yaptırabilirler, gece uçuş eğitimlerini yaptırabilirler.

c. Uçuş öğretmenlerinin imtiyazları ve koşulları :

Yetkileri kısıtlanmamış bir uçuş öğretmeninin imtiyazları şunlardır;

1. Hususi pilot lisansı eğitimi vermek, tek motorlu uçaklarda sınıf/tip eğitimi vermek.( tip eğitimi için ilgili tipte son 12 ayda enaz 15 saat uçulmuş olmalıdır.) 

2. Ticari pilot eğitimi verebilmek için toplam 500 saat uçuş saati doldurulmuş olmalı, bunun enaz 200 saati uçuş öğretmeni olarak uçulmuş olmalı, görev yapılan uçuş eğitim kurumu tarafından bu husus onaylanmalı ve Bakanlıkça lisansına bu yetki işlenmiş olmalıdır 

3. Gece uçuş eğitimi vermek.

4. Ayrıca aşağıdaki şartları karşıladığında alet uçuş eğitimi verebilir ;

a. Aletli uçuş kuralları ile ; en çok 50 saati simulatörde uçulmuş, enaz 200 saat uçuş tecrübesi olmalıdır.

b. En az 5 saatlik onaylı bir kurs görmeli ve sonucundaki sözlü, yazılı ve uçuş testinden geçilmelidir. Bu kurs uçak, similatör veya 2.nci kategori uçuş eğitim yardımcısı sınıfındaki cihazlarla alınabilir.

5. Sınıf yetkisi öğretmenliği bölümünde belirtilen koşulları sağlamak sureti ile tek pilotlu, çok motorlu uçaklarda öğretmenlik yapabilir. 

6. Ayrıca aşağıdaki şartlar karşılandığında uçuş öğretmenliği eğitimi verebilir;

a. Enaz 500 saat uçuş öğretmenliği tecrübesi olmak.

b. Bakanlıkça yetkilendirilmiţ bir uçuţ kontrol pilotu ile 

girdiği yeterlilik testinde yeterli bulunmak.

c. Bakanlıkça bu konuda yetkilendirilmek.

d. Uçuş öğretmenliği için önkoşullar: Uçuş öğretmenliği eğitimi yaptırabilmek için başvuran pilotun aşağıdaki koşulları taşıması gerekir; 

1. Toplam uçuş tecrübesi en az 200 saat olacak, bu sürenin enaz 100 saati sorumlu pilot olarak uçulmuş olacaktır, hususi pilot lisansına sahip olanlar için sorumlu pilot olarak uçuş süresi 150 saattir. 

2. Ticari pilot lisansı almak için gerekli teorik dersleri almış olmak. Bu talimat hükümlerine göre alınmış hususi pilot lisansına sahip olan pilotlar ticari pilot lisansı alabilmeleri için gerekli 200 saatlik teorik öğretimi almış ve Bakanlıkça yapılacak teorik sınavları geçmiş olmalıdırlar.

3. En az 30 saat tek motorlu pistonlu uçakla uçmuţ olmak, bu sürenin en az 5 saati ön uçuţ testi uçuţundan 6 ay öncesinde uçulmuţ olmak.

4. Enaz 10 saat aletli uçuş eğitimi almış olmak.

5. Sorumlu pilot olarak 20 saat seyrüsefer uçuşu olmak. Bu uçuş iki farklı meydana, tam duruşlu, 300 nm lık iki iniş kalkışı kapsamalıdır.

6. Yetkilendirilmiş bir uçuş öğretmeni ile sınıf/tip eğitimleri uçuş kontrollerinde kullanılan uçuş kontrol formundaki esaslar dahilinde yapılan kontrol uçuşunda başarılı olmak, bu uçuş testi kurs başlangıcından 6 ay öncesindeki zaman içerisinde yapılmalıdır. Bu form tek pilotlu uçaklar için kullanılan kontrol formu olacaktır. Bu testteki başarı oranı adayın uçuş öğretmeni adayı olabilmesi için dikkate alınacaktır. Testte yetersiz bulunan pilotlar kurslara alınamazlar.

e. Uçuş öğretmenliği kursu: Uçuş öğretmenliği yetkisi için başvuran kişi; onaylanmış bir programa uygun olarak, yetkili bir uçuş kurumunda, teorik eğitim ve uçuş eğitimlerini kapsayan bir kurs görmüş olmalıdır.

Teorik dersler ve kurs detayları:

1. Kurs; aday öğretmenlerin teknik bilgi seviyelerini güncelleştirmelidir,

2. Kurs; öğrenci öğretmenlerin, yer ve hava hareketlerini öğretecek seviyeye gelmelerini sağlamalıdır.

3. Kurs; öğrenci öğretmenlerin uçuş standartlarını üst seviyelere 

çıkartmalıdır.

4. Kurs; öğrenci öğretmenlere temel öğretim prensiplerini öğretmeli ve bu prensipleri hususi pilot düzeyinde tatbik etmeyi sağlamalıdır.

5. Kursun öğrenme ve öğretme esaslarını kapsayan yer dersleri bölümü; gelişim testleri için ayrılmış 7 saat, pratik çalışmalar için ayrılmış 83 saat ve ana konuların işlenmesi için planlanan 35 saat olmak üzere toplam 125 saatlik bir program olacaktır.

Uçuş eğitiminin düzeyi; tek motorlu uçakla hususi pilot lisansı eğitimi verebilecek seviyededir. Uçuş eğitimi en az 30 saat olacak, 25 saati çift kumanda eğitim olarak uygulanacak, 5 saatlik bölümü ise 2 aday öğretmenin birlikte uçarak uçuş hareketlerini çalıştıkları bir tarzda icra edilecektir.

6. Kursun uçuţ hareketleri ve uzun brifingleri:

a. uçak tanıtımı

b. uçuş öncesi hazırlıklar ve uçuştan sonra yapılacaklar

c. intiba uçuţu veya tanıtım uçuşu

d. kumandaların tesirleri

e. taksi

f. düz uçuţ

g. tırmanış

h. alçalma

I. dönüţler

j. yavaţ uçuţ

k. stalllar

l. spin başlangıcı 

m. tam spin giriş ve çıkış

n. kalkış ve yan bacak hareketleri (meydan turu rüzgar altı bacağı irtifası ve istikameti için)

o. meydan turu , yaklaţma ve iniţ

p. ilk yalnız

r. keskin dönüţler 

s. mecburi inişler (gazsız pozisyonda iken)

t. ihtiyatlı iniş (gazlı yaklaşma tekniği)

u. pilot seyrüseferi usulleri

v. alçak seviye/düşük görüş şartlarında seyrüsefer 

y. görerek uçuşta radyo seyrüsefer yardımcıları ile seyrüsefer

z. temel alet uçuş manevraları (tam panel)

f. Uçuş öğretmenliği uçuş testi: Uçuş öğretmenliği kursunun uçuş eğitimlerini bitiren aday öğretmenler Bakanlıkça yetkilendirilmiş bir uçuş kontrol pilotu ile yeterlilik kontrolu uçuş testine alınırlar. Bakanlıkça yetkilendirilmiş uçuş kontrol pilotu; aday öğretmenin hususi pilot eğitimi verebilecek düzeyde; uçuş öncesi, uçuş sonrası brifingleri ve teorik eğitim düzeyinide kapsayan bir uçuş testinde yeterliliğini belirler. 

Testin yapılışı ile ilgili esaslar: Aşağıda anlatılan test usullerindeki bazı hususlar sınıf öğretmenliği ile alet yetkisi öğretmenliği testi ile ilgili hususları da içermekte olup konuların bağlantısının yakınlığı dolayısı ile burada açıklanmaktadır.Tatbikatta ayrı yetkilerdeki öğretmenlerin uçuş testlerinde kullanılabileceği değerlendirilecektir. 

1. aday öğretmen yeterlilik testinde öğretmenlik eğitimi sırasında eğitim gördüğü aynı sınıf/tip uçakla teste alınır.

2. uçulan uçak uçuş programında belirtilen tüm hareketleri yapabilecek özellikte olmalıdır. 

3. yeterlilik testine alınacak adayların gerekli tüm eğitimleri tamamlamış olmaları esastır. Uçuş kontrol pilotu tarafından istenildiğinde gerekli tüm eğitim kayıtları uçuş eğitim kurumu tarafından kontrol pilotuna sunulacaktır. 

4. test formunun sözlü teorik bilgi testi bölümünü kapsayan 1.ci bölümü iki bölümden oluţur:

1.nci bölüm: aday 1.nci bölümün 1-8 nci maddelerinden seçilecek bir konuda içlerinde kontrol pilotununda bulunduğu diğer öğrenci veya öğrencilere test şartları altında bir konferans verecektir. Bu testin hazırlık süresi için kontrol pilotu ile mutabık kalınmalıdır. Konferans sırasında aday tarafından uygun yayınlar ve dökümanlar kullanılabilir. Konferansın süresi 45 dk.yı aşmamalıdır. 

2.nci bölüm:aday test formunun 1.nci bölümünün 1-9 ncu maddeleri ile uçuş öğretmenliği kursundaki öğretme ve öğrenme konularını da kapsayan bölümden sözlü test yapılır.

5. Test formunun 2, 3 ve 7 nci bölümleri tek motorlu uçaklarda uçuş öğretmenliği yapacak adaylara tatbik edilir. Aday öğtmen bu talimatın uçuş öğretmenliği için uçuş hareketleri,sınıf yetkisi öğretmenliği için uçuş hareketleri, alet uçuş öğretmenliği için uçuş hareketleri bölümlerinde gösterilmiş olan hareketlerden, uçuş kontrol pilotu tarafından seçilmiş olanlarda; uçuş öğretmenliği becerisini uçuş öncesi brifing, uçuş ve uçuş sonrası brifing bölümlerinde 2, 3 ve 7 nci bölümlerde belirtilen esaslara uygun olarak gösterebilmelidir. 

6. 4.ncü bölüm boş bırakılmıştır. Kontrol pilotunun aday öğretmenden uçuşta yapması istenilen diğer uçuş hareketlerinin kaydedileceği bölüm olup bu hareketler uçuştan önce kontrol pilotu tarafından belirtilir. 

7. 5.nci bölüm çok motorlu ancak tek pilota sertifikalı uçaklarda öğretmenlik için uçuşta gösterilmesi gerekli hareketlerin belirtildiği bölümdür. Şayet mevcutsa onaylı simulatör veya 2.nci kategori yardımcı uçuş teçhizatı da bu amaçla kullanılabilir. 2, 3, 7 ve tatbik edilmiş ise 4 ncü bölümler testte değerlendirilecektir. 

8. 6.ncı bölüm de kasıtlı olarak boş bırakılan bölümlerden 

olup; kontrol pilotu tarafından, aday öğretmenden alet yetkisi için yapması istenilen uçuş hareketlerini kaydedileceği bölümdür, uçuştan önce, kontrol pilotu ile aday öğretmen yapılacak bu hareketlerde mutabık olmalıdırlar.

9. uçuş testi sırasında aday öğretmen öğretmen , kontrol pilotu 

veya diğer bir uçuş öğretmeni öğrenci konumunda uçacaktır. Öğretmen adayının; ilgili hareketleri göstermesi ve öğrenci pilotun bilerek yaptığı benzer öğrenci pilot hatalarını kabul edilebilir zaman ölçülerinde görüp değerlendirmesi sözlü olarak veya gerekli hallerde de araya girerek hataları düzeltmesi gereklidir. 

10. uçuţ test formundaki bölümlerden 1 ve 2 ile 7 nci bölümlere 

kadar olan bölümden ilgili olanlar (istenilen yetkiye bağlı olarak) 6 aylık bir sürede tamamlanmış olmalıdır. Fakat mümkün olan hallerde bütün bölümlerin aynı gün içerisinde tamamlanması uygundur. Ílgili bölümlerden (sections); 2, 3 tatbik edildiğinde 4, ve 5/6 ncı bölümlerden herhangi birisindeki başarısızlık halinde tüm hareketleri kapsayan test tekrarı yapılacaktır.1 nci bölümde başarısızlık halinde tüm test değil sadece başarısız olunan bölümden teste girilecektir.

11. Kontrol pilotu ; aday öğretmenin uçuş hareketleri veya öğretim becerisindeki yetersizliği sebebi ile uçuşun herhangi bir safhasında uçuşu sona erdirebilir. 

12. Kontrol pilotu normal olarak uçuţtan sorumlu pilot (PIC) olarak uçacaktır.

13. Uçuş öğretmenliği ve diğer kategorilerdeki öğretmen yetkileri için uçuş kontrol formları ile başvuru ve sonuç raporları için bu talimatın eklerinde mevcut olan formlar kullanılacaktır. Ek-20

g. Öğretmenlik yetki sürelerinin uzatılması ve süresi geçen yetkilerin yeniden geçerli kılınması:

Öğretmenlik yetkilerinin sürelerinin tekrar uzatılması için aşağıdaki hususlardan en az iki maddede yazılan şartlar karşılanmış olmalıdır.

1. Yetkili olunduğu süre içerisinde en az 100 saat öğretmenlik yapılmış olmalı, bunun en az 30 saati yetki süresinin bitim tarihinden 12 ay öncesi arasındaki sürede uçulmuş olmalı, şayet uçuş öğretmeninin aletli uçuş eğitim yetkisi de var ise 30 saatin en az 10 saati aletli uçuş öğretmeni olarak uçulmuş olmalıdır.

2. Yetki süresinin bitim tarihi ile 12 ay öncesi arasında Bakanlıkça düzenlenen bir uçuş öğretmenliği tazeleme seminerine iştirak edilmiş olmalıdır. 

3. Yetki süresinin bitim tarihi ile 12 ay öncesi arasındaki sürede yetkili uçuş kontrol öğretmeni ile girilen yeterlilik testinde başarılı olmuş olmak.

h. Öğretmenlik yetkilerinin süresi içerisinde uzatılmaması dolayısı ile geçersiz hale gelen öğretmenlik yetkilerinin tekrar geçerli kılınması için yukarıdaki 2 ve 3 ncü maddelerde yazılı olan şartlar karşılanmalıdır.

2. Tip öğretmenlik yetkisi: TRI ( U )

a.Ímtiyazları:

1. Tip intibak yetkisi için gereken eğitimlerin yaptırılmasıdır.Tip eğitimi alınması gereken uçaklar bu talimattaki tip ayrımı listelerinde belirtilmişlerdir.

2. Uçuş ekibi sevk ve idare kursu (MCC) eğitimlerini yaptırmaktır.

b.Tip öğretmenlik yetkisi için ilk başvurudan önce müracaatçının aşağıdaki hususları tamamlamış olması gereklidir;

1. Bakanlıkça onaylanmış bir tip intibak öğretmenlik kursu görülmüş olmalıdır. Kursla ilgili hususlar ; 

a. kursun amacı; başvuru sahiplerinin çok pilotlu uçaklarda pilotluk yapacak pilotlara öğretmenlik yapacak pilotların teorik dersler, uçuş eğitimleri ve sentetik uçuş eğitimleri konularında yeterli seviyeye gelmelerini sağlamaktır.

b. kursla ilgili düzenlemeler; kurs sırasında her aday için personel gelişim kayıtları tutulacak ve adayların öğretim yetenekleri tip intibak öğretmeni Bakanlıkça yetkilendirilmiş tip intibak öğretmeni tarafından tip intibak öğretmeni olarak yetkilendirilmeden önce değerlendirilecektir. 

c. kursun yapısı; kurs teorik eğitim ve teknik eğitim olmak üzere iki bölümde planlanacaktır. Birinci bölüm öğrenme ve öğretme usullerini, teknik eğitim veya ikinci bölüm simulatör, kategori 2 ve 3 eğitimleri ile uçakta yapılacak hareketleri kapsayacaktır. Bölümlerin ayrıntıları aşağıda belirtilen hususlara uygun olacaktır.

1nci bölüm; Öğrenme ve öğretme esasları: Bu bölüm ilk defa tip intibak öğretmenliği yetkisi alacak öğretmen adaylarına tatbik edilir. 

-öğretim aşamaları

-eğitim felsefesi

-eğitim öğretim teknikleri

-öğrenci değerlendirme ve test

-eğitim program geliştirilmesi

-uçuş eğitiminde insan performansı ve sınırlamaları

-uçuş eğitimi yönetiminde benzetilmiş sistem hataları ve arızalarındaki tehlikeler

-eğitim yönetimi

2nci bölüm;Teknik eğitim

Simulatör eğitim konuları;

-çeklist kullanma,radyo ve s/s yardımcılarının ayarı 

-motor çalıştırma;

-kalkış kontrollları;

-alet kalkışı;lift off'tan sonra aletlere geçiţ;

-yan rüzgar kalkışı;

-kalkışta V1 ve V2 arasında motor arızası;

-V1'a gelmeden önce kalkıştan vazgeçme;

-yüksek sürat sarsıntıları,özel uçuş karekteristikleri;

-keskin dönüţler;

-kalkış ,iniş ve uçak temiz pozisyonlarında stall'a yaklaşmaktan kaçınmak

-minimum karar irtifasına veya karar yüksekliğine kadar benzetilmiş tek motor ile yaklaşma,iniş veya pas geçişli aletli yaklaşma 

-iniţten vazgeçme ve pas geçme;

-yan rüzgarında iniş

Kategori 2 ve kategori eğitim 3 konuları; 

-gaz kolu ve uçuş yönlendiricisi (flight director) otomatik uçak veya yer teçhizatından dolayı pas geçme;

-hava şartlarından dolayı pas geçme;

-off set pozisyonundan dolayı karar irtifasında pas geçme ve CAT II / CAT III yaklaţmalardan birisi iniţle bitmelidir. 

Uçakta yapılacak eğitimler;

-harici kontrollar;

-çeklist kullanma,radyoların s/s yardımcılarının ayarı,motor çalıştırma

-taksi;

-kalkış;

- V2 dan sonra motor arızası (tırmanış pozisyonunu aldıktan sonra);

-diğer tehlike hali usulleri;

- minimum karar irtifasına veya karar yüksekliğine kadar benzetilmiş tek motor ile yaklaşma,iniş veya pas geçişli aletli yaklaşma 

-benzetilmiţ kritik motorla iniţ.

2. Çok pilota sertifikalı uçaklarda en az 1500 saat uçuş tecrübesi olmalıdır,

3. Yetkinin istendiği uçakta sorumlu pilot veya yardımcı pilot olarak son 12 aylık sürede iniş kalkışıda kapsayan en az 30 hat uçuşu yapılmış olmalıdır. Bu süre 100 saatten az olamaz. Açılmış bir tip intibak kursunun tamamı veya en az bir bölümünde, Bakanlıkça yetkilendirilmiş bir tip intibak öğretmeninin denetiminde, tip intibak öğretmeni olarak en az 3 saat görev almak ve başarılı olmak. 

 

 

c. Ílave yetkilerin verilmesi: Bir tip intibak öğretmeninin lisansında yazılı olan tip öğretmenlik yetkilerinden başka ilave uçaklarda öğretmenlik yapabilmesi,aşağıda yazılı olan şartların yerine getirilerek lisansına bu yetkinin işlenmesi ile mümkündür;

1. Yetkinin istendiği uçakta sorumlu pilot veya yardımcı pilot olarak son 12 aylık sürede iniş kalkışıda kapsayan en az 15 hat uçuşu yapılmış olmalıdır. Bu sürenin en çok 7 si simulatorde yapılabilir.

2. Tip intibak öğretmenliği kursunun teknik eğitimle ilgili olan ve similatör ve uçuşu kapsayan bölümlerinde başarılı olduğunu belgelemek,

3. Açılmış bir tip intibak kursunun tamamı veya en az bir bölümünde, Bakanlıkça yetkilendirilmiş bir tip intibak öğretmeninin denetiminde, tip intibak öğretmeni olarak en az 3 saat görev almak ve başarılı olmak.

d.Tip intibak öğretmenliği yetki süresinin uzatılması: Yetki süresinin sona erdiği tarihten 12 ay öncesini kapsayan dönemde; Açılmış herhangi bir tip yetkisi kursu, tazeleme eğitimi kursu, geçerli kılma eğitimi kurslarından herhangi birisinde öğretmen olarak: similatörle en az 3 saat uçmuş olmak, veya en az 2 iniş ve kalkışı kapsayacak en az 1 saat uçuş yapmış olmalı, veya Tip intibak öğretmeninin görevlerinin benzetilmiş olarak icra edildiği, Bakanlıkça kabul edilmiş bir tazeleme eğitimi görülmüş olmalıdır.

e. Geçersiz hale gelmiş tip intibak öğretmenliği yetkisinin tekrar kazanılabilmesi için müracaatçın aşağıda yazılı olan hususları sağlaması gerekir:

1. Başvuru tarihi ile 12 ay öncesi arasındaki sürede sorumlu pilot veya yardımcı pilot olarak en az 30 hat uçuşu yapmış olmalıdır, bu sürenin en çok 15’i similatörde uçulmuş olabilir,

 

2. Bakanlıkça onaylanmış tip intibak öğretmenliği kursunun uçuş ve similatörü kapsayan teknik bölümünü tezeleme eğitimi biçiminde icra etmiş olmak, 

3. Bakanlıkça yetkilendirilmiş bir tip intibak öğretmeninin denetiminde, tip intibak öğretmeninin görevlerini, bütün bir tip intibak eğitimi kursunun en az bir bölümünde, en az 3 saat icra etmek.

3.Sınıf yetkisi öğretmenliği yetkisi:

a. Ímtiyaz: Uçak sınıf öğretmeninin yetkisi tek pilota sertifikalandırılmış tek motorlu veya sınıf/tip yetkisi ile uçulabilen tek pilota sertifikalı çok motorlu uçaklarda sınıf veya tip öğretmenliği yapmaktır. 

b. Koţullar:

1. Çok motorlu uçaklar için;

a. En az 500 saat toplam uçuţ tecrübesi olmak,

b. ilgili sınıf/tip bir uçakla ;10 saati başvuru tarihi ile 12 ay evveli arasında olmak uzere, en az, 30 saat uçuştan sorumlu pilot olarak uçuşu olmak,

c. Bakanlıkça onaylanmış en az 5 saatlik uçuş eğitimini kapsayan sınıf öğretmenliği yetkisi kursunu görmek ve kurs sonundaki ustalık testinde başarılı olmak. Bu testin 2, 3, 5 ve 7 nci bölümleri çok motorlu sınıf öğretmenliği yeterlilik testinde, 2, 3 ve 7 nci bölümleri tek motorlu sınıf yetkisi öğretmenliği yeterlilik testinde başarılı olarak tamamlanmış olmalıdır.Testin yapılışına ilişkin ayrıntılar uçuş öğretmenliği yeterlilik testi esasları bölümündeki istenilenlerle aynıdır. 

2. Tek motorlu uçaklar için;

a. En az 300 saat toplam uçuţ tecrübesi olmak,

b. İlgili sınıf/tip bir uçakla ;10 saati başvuru tarihi ile 12 ay evveli arasında olmak uzere, en az, 30 saat uçuştan sorumlu pilot olarak uçuşu olmak

c. Yetkili bir öğretmenden uçak /simulatorda en az 3 saatlik kurs almış olmak, ustalık (skill test) testinden başarılı olmak 

d. Sınıf öğretmenliği yetkisinin alınmasından sonra ilave sınıf yetkilerinin talebi halinde başvuru tarihinden 12 ay önceki sürede ilgili sınıf / tip uçakla en az 50 saat uçuş yapılmış olması gerekir.

c.Yetki süresinin uzatılması:

Sınıf intibak öğretmeninin yetki süresinin uzatılması için aşağıdaki hususlar aranır;

1. Yetki süresinin bitim tarihi ile 12 ay öncesi arasındaki sürede en az 10 saat uçuş öğretmenliği yapılmış olmalı, veya

2. Bakanlıkça onaylı bir tazeleme eğitimini icra etmiş olmalı, veya

3. Sınıf öğretmeni olarak bir tazeleme eğitimi almış olmalıdır.

Bu eğitim sınıf öğretmenliği kursuna parelel ancak süreleri bakımından Bakanlıkça onaylanmış bir program olmalıdır.

d.Sınıf yetkisi öğretmenliği kursu ile ilgili hususlar: 

kurs programı aşağıdaki hususlardan oluşacaktır;

1. yer eğitimleri,

2. normal, anormal ve tehlike halleri(emergency)usulleri kapsayan uzun brifingler, 

3. normal, anormal ve tehlike hali hava hareketleri ile en az 4 saat tek motor uçuş eğitimleri.

1nci bölüm: Burada bahsedilecek olan başlıklar çok motor sınıf yetkisi ile ilgili olanlar olup tek ve çok motorlu tüm uçaklarla ilgili olan ve uçuş öğretmen kurs programında bulunan konu ile ilgili kısımlar programa ilave edilebilir . Bu eğitim 25 saatlik çok motorlu uçakla yapılacak hava hareketlerini kapsayan bir dershane eğitimini ihtiva etmeli ve hava hareketlerinin uzun brifingleri de programda bulunmalıdır. Daha önce uçuş öğretmeni kursuna katılmayıp ilk defa sınıf yetkisi öğretmenliği için başvuranlar uçuş öğretmenliği kurs programındaki öğretme ve öğrenme başlığı altındaki esaslara uygun olarak yer eğitimi alacak şekilde yer dersler planlaması yapılacak ve bu husus yer eğitimlerinin 1 nci bölümünü oluşturacaktır.

2.nci bölüm;Aşağıdaki konu başlıklarını konu alan ve 15 saati konferans,7 saati dershanede pratik çalışma ve 3 saati gelişim testi olmak üzere 25 saattir. 

teorik konu başlıkları;

1.havacılık kanunları 

2.performans,denge ve balans dahil tüm motorların çalışması 

3.tek motor uçuţ,uçuţ prensipleri

4.tek motor uçuţta kontrol,en az kontrol sürati,emniyet süratleri

ile feder ve unfeder

5.tek motor uçuţta performans

6.özel tip uçaklar için-sistemlerin çalışması gövde ve motor limitleri

7.hava hareketleri için brifing 

planlanacak saatler ve geliţme testleri;

1. 1 saat konferans 1 saat geliţim testi

2. 2 saat konferans 

3. 2 saat konferans 

4. 2 saat konferans

5. 2 saat konferans 1 saat geliţim testi

6. 2 saat konferans (1-6 konular) 1 saat pratik çalışma,1 saat gelişim testi 

7. 4 saat konferans 5 saat pratik çalışma

3ncü bölüm uçuş eğitimleri; uçuş eğitiminin amacı çok motor sınıf/tip yetkisi eğitimini , yaşanarak edinilmiş tecrübelerden faydalanarak vermeyi sağlayacak eğitimin verilmesini sağlamaktır. Konular aşağıdaki şekilde olacaktır. 

1.uçak tanıtımı

2.uçuş öncesi hazırlıklar ve uçuştan sonra yapılacaklar

3.motor çalıştırma usulleri

4.taksi

5.kalkıştan önceki usuller

6.rüzgar içine kalkış, yan rüzgarında kalkış ve kısa kalkış usulleri ile ilk tırmanış

7.tırmanış

8.düz uçuţ

9.alçalma

10. dönüţler

11. yavaţ uçuţ

12. stall ve kurtarma

13. temel alet uçuţu 

14. motor arızası hariç tehlike hali çalışmaları

15. meydan turu,yaklaşma ve rüzgar içine iniş, yan rüzgarında iniş, kısa iniş

16. hatalı iniş ve pas geçme 

17. uçuţtan sonraki hareketler

e. Geçersiz hale gelmiş sınıf yetkisinin yeniden geçerli kılınması veya lisansın geçerlilik süresinin sonunda geçerlilik süresinin uzatılması için aşağıdaki hususlar aranır;

1. Lisansın yeniden geçerli kılınması için müracaat edildiği tarih ile 12 ay öncesi arasındaki sürede sınıf yetkisi öğretmenliği tazeleme eğitimi yapılmış olmalıdır.

2. Yenilenmesi istenen yetki ile ilgili uçakla (tek-çok motor) yapılacak uçuş yeterlilik testinde başarılı olunmalıdır. 

f. Lisans yetkilerinin uzatılması için aşağıdaki hususlardan birisinin yerine getirilmiş olması gerekir;

1. Yetki süresinin sona erdiği tarih ile 12 ay öncesi arasında en az 10 saat öğretmenlik yaptırılmış olmalı veya

2. Bakanlıkça onaylı bir tazeleme eğitimini yaptırmalı veya

3.Sınıf yetkisi öğretmeni olarak bir tazeleme eğitimi alınmış olmalıdır.

4. Aletli uçuş öğretmenliği yetkisi IRI ( U )

a. Ímtiyazlar: Aletli uçuş öğretmeninin imtiyazı aletli uçuş yetkisi eğitimi vermektir. 

b. Şartları: Aletli uçuş öğretmenliği yetkisi için başvurularda aşağıdaki hususlar aranır;

1. Aletli uçuş kuralları ile uçulmuş, uçak için; 400 saati uçakla uçulmuş 800, hlkp. için; 500 saatlik uçuţ tecrübesi olmak,

2. Bakanlıkça onaylanmış en az 10 saatlik uçuş eğitimini de kapsayan aletli uçuş öğretmenliği kursunu görmüş ve kurs sonundaki ustalık testinde başarılı olmuş olmak,

c. Öğretmenlik yetki sürelerinin uzatılabilmesi için son 12 ay içinde en az 10 saat alet uçuş eğitimi yaptırılmış olmalı ve uçuş öğretmenlik yetkilerinin uzatılması için gerekli hususların açıklandığı bölümde istenilen hususlar yerine getirilmiş olmalıdır. 

d.Alet uçuş öğretmenliği kursu;

1. kursun amacı alet uçuş öğretmenliği yapacak adayların bilgilerini günceleştirmek, eğitimlerini tazelemek ve uçuşlarının seviyesini yükseltmektir.

2. uçuş öğretmeni yetkisine sahip olan adaylar kursun öğrenme ve öğretme esasları ile ilgili bölümünden sorumlu tutulmazlar.

3. kurs programı üç bölümden oluşacaktır.

a.öğretme ve öğrenme esasları

b.teorik eğitim konuları;

-fizyolojik faktörler

-uçuţ aletleri

-radyo s/s yardımcıları

-uçuş planlama değerlendirmeleri

-havacılık malumat yayınları

-genel uçuş planlaması 

-alet uçuş yetkisinin imtiyazları

c.uçuş eğitim konuları; Brifingler ve hareketler

-tam panel temel alet uçuţ hareketleri

-geliţmiţ alet uçuţu 

- VOR kullanılarak yapılan s/s usulleri 

- ADF kullanılarak yapılan s/s usulleri

- VHF/DF, DME kullanılarak yapılan s/s usulleri

- transponder usulleri (SSR)

-yol radar usulleri

-uçuş öncesi hazırlıklar ve meydan ayrılış usulleri

-baţlangıç/orta /son yaklaşma usulleri

-hassas yaklaţma usulleri

- hassas olmayan yaklaţma usulleri

5. Sentetik uçuş öğretmeni yetkisi: SFI (U)

a.Ímtiyazı: Sentetik uçuş öğretmeninin imtiyazı uçuş ekibi sevk ve idare kursunu (MCC) da kapsamak sureti ile tip intibak eğitimleri sırasında uçuş similatörü eğitimlerini yaptırmaktır. 

b. Ţartlar:

1. Ticari pilot lisansı olmak veya lisansı Bakanlıkça geçerli kabul edilmek, 

2. Yetkili bir kurumda tip yetkisi eğitiminin similatör eğitimi bölümünü tamamlamış olmak, 

3. Çok pilota sertifikalı uçaklarda en az 1500 saat uçuş tecrübesi, olmak, 

4. Onaylanmış tip yetkisi öğretmenlik kursunu tamamlamış olmak, 

5. Bakanlıkça yetkilendirilmiş bir tip intibak öğretmeninin denetiminde, tip intibak öğretmeninin görevlerini bir tip yetkisi eğitimi kursunun en az 3 saat icra etmek, 

6. Ílgili similatörde, son 12 aylık sürede, yeterlilik testinde başarılı olmak, 

7. Ílgili uçak tipi ile son 12 aylık sürede gözlemci olarak en az 3 hat uçuşu yapmış olmak, 

c. Ílave yetkilerin alınması:

müracaatçının ilave yetkileri alabilmesi için istenilen ilave tiple ilgili olarak b(2) ve b(5) maddelerinde belirtilen hususların yerine getirilmesi gereklidir.

d.Yetki sürelerinin uzatılması: Sentetik uçuş öğretmenliği yetki süresinin uzatılması için yetki süresinin sona erdiği tarih ile 12 ay öncesi arasındaki sürede; 

a. Açılmış herhangi bir tip yetkisi kursu, tazeleme eğitimi kursu, geçerli kılma eğitimi kurslarından herhangi birisinde öğretmen olarak, simulatorle en az 3 saat uçmuş olmalı veya en az 2 iniş kalkışı kapsayacak en az 1 saat uçuş yapılmış olmalı,

b. Tip intibak öğretmeninin görevlerinin benzetilmiş olarak icra edildiği, Bakanlıkça onaylanmış bir tazeleme eğitimi görülmüş olmalıdır

e. Geçersiz hale gelmiş sentetik uçuş öğretmenliği yetkisinin yeniden geçerli hale gelmesi;

a. Uygun Tip yetkisi kursunun simulator uçuşu içerikleri tamamlanmış olmalı,

b. Tip öğretmenliği kursunun teknik eğitimle ilgili bölümleri tamamlanmış olmalı, 

a. Yetkili bir TRI denetiminde, tip yetkisi eğitiminin bir bölümünde TRI olarak eğitim yaptırmalıdır. 

Genel

Madde 91- Kontrol pilotu yetkisi: Genel Hususlar

a. Bu yönetmelikte belirtilen şartları taşıyan ve nitelikleri uygun görülen uçuş öğretmenlerine / pilotlara, pilotların ve uçuş okullarının dağılımı ve ihtiyaca göre tanınan bir yetkidir. Uçuş kontrol pilotu yetkisi alınabilmesi için onaylanmış veya organize edilmiş bir standardizasyon seminerine katılma zorunluluğu vardır.

b. Uçuţ kontrol pilotları uçuş kontroluna aldıkları aday pilot / pilot / öğretmen pilotların lisans ve yetkileri ile eşit veya nitelikleri bakımından onlardan üst düzeyde olmalıdırlar. 

c. Yeterli sayı ve nitelikte uçuş kontrol pilotunun olmaması halinde (b) maddesinde belirtilenler dışında yetkilendirmeler yapmaya Bakanlık yetkilidir. Kontrol pilotluğu yetkileri 3 yıllıktır. Süre uzatılması Bakanlıkça yapılır.

d. Bu yönetmelikte belirtilen tecrübe ve nitelikleri taşıyan uçuş kontrol pilotları birden fazla yetki ile yetkilendirilebilirler, bu husus lisanslarda belirtilir.

e. Uçuş kontrol pilotu olarak yetkilendirilen pilotların listesi lisans veya sınıf/tip eğitimi verme yetkisine sahip uçuş organizasyonlarına Bakanlıkça bildirilir.

f. Uçuş kontrol pilotları uçuş eğitimini yaptırdıkları aday veya pilotların kontrol uçuşlarını yapamazlar.

g. Uçuş kontrol pilotluğu sınıfları;

1. Uçuş kontrol pilotu yetkisi FE(U) ; Uçuş kontrol pilotunun hususi pilot lisansı ustalık testi (skill test) yapmaya yetkili kılınabilmesi için toplam uçuş saati en az 1000 saat olmalı, bu sürenin en az 250 saatinde uçuş öğretmeni olarak uçulmuş olmalıdır. Uçuş kontrol pilotunun ticari pilot lisansı ustalık testini yapmaya yetkili kılınabilmesi için asgari gerekli uçuş saati 2000 saattir ve en az 250 saatlik öğretmenlik tecrübesi gereklidir.

2. Tip yetkisi kontrol pilotu yetkisi TRE(U) /Sentetik uçuş kontrol pilotu yetkisi SFE(U) ; Bu yetkinin verilebilmesi için lisans sahibinin tip yetkisi öğretmenlik yetkisine sahip olması, çok pilota sertifikalı uçaklarda sorumlu pilot olarak en az 500 saat, uçuş tecrübesi olarak 1500 saat uçuşu olması gereklidir. Bu yetkiye sahip kontrol pilotunun imtiyazları şunlardır; 

a. Çok pilotlu uçak ustalık testi (skill test) yapmak,

b. Çok pilotlu uçak larda yeterlilik testi ve alet yetkisi testi (proficiency check / ınstrument rating) yapmak,

c. Hava yolu nakliye pilotu lisansı ustalık testi (skill test) yapmaktır.

3. Sınıf yetkisi kontrol pilotu yetkisi CRI (U) ; Bu yetkinin verilebilmesi için lisans sahibinin ticari pilot lisansına sahip olması ve en az 500 saat toplam uçuşa sahip olması gerekir. Bu yetkiye sahip pilotun imtiyazları şunlardır;

a. Tek pilota sertifikalandırılmış uçaklarda sınıf/tip yetkisi ustalık testlerini (skill test) yapmak,

b. Tek pilota sertifikalandırılmış uçaklarda yeterlilik testlerini (proficiency test) yapmak.

 

4. Alet yetkisi kontrol pilotu yetkisi IRI (U) ; Bu yetkinin verilebilmesi için lisans sahibinin toplam uçuş olarak en az 2000 saat tecrübeye sahip olması, en az 450 saat aletli uçuş kuralları ile uçulmuş olması ve en az 250 saat uçuş öğretmenliği tecrübesi olması gereklidir. Bu yetkiye sahip olan alet yetkisi kontrol öğretmeninin yetkileri; Aletli uçuş yetkilerinin ilk alınması için gerekli ustalık (skill) testlerini veya alet yetki süresinin uzatılması için gerekli yeterlilik (proficiency) testlerini yapmaktır. 

5. Uçuş öğretmeni kontrol pilotu yetkisi; FIE (U) Bu yetkinin verilebilmesi için lisans sahibinin en az 2000 saat toplam ve en az 100 saat öğretmenlik tecrübesi olmalıdır. Bu yetkiye sahip olan öğretmenin yetkileri; uçuş öğretmenliği yetkisi için gerekli ustalık testlerini(skill test) veya yetki süresinin uzatılması için gerekli yeterlilik testlerini (proficiency check) yapmaktır. 

ONBİRİNCİ BÖLÜM

Sınıf / tip yetkileri usulleri

 

 

Sınıf yetkileri esasları

Madde 92- Sınıf yetkileri aşağıdaki sınıflandırma esas alınarak belirlenir ve tek pilota sertifikalandırılmış uçaklarda tip yetkisi aranmaz.

a. Tüm tek motorlu ve pistonlu kara uçakları;

b. Tüm tek motorlu ve pistonlu deniz uçakları;

c. Tüm motorlu planörler;

d. Tek motorlu turbo-prop kara uçakları; 

e. Tek motorlu turbo-prop deniz uçakları;

f. Tüm çok motorlu pistonlu kara uçakları;

g. Tüm çok motorlu pistonlu deniz uçakları;

 

tip yetkileri esasları

Madde 93- Tip yetkileri bu talimatın Ek-10'unda bulunan listelendirmeler esas alınarak yapılır. 

a. Çok pilota sertifikalı uçakların her tipi için,

b. Tek pilotlu,turbo-prop veya turbo jet,çok motorlu uçakların her tipi için,

c. Tek pilotlu,turbo jet,tek motorlu uçakların her tipi için,

d. Tip yetkisi gerekli görülen uçaklardan herbiri için.

 

Yetkilendirilme 

Madde 94- Pilotların herhangi bir uçakla uçabilmeleri için lisanslarında o uçak ile ilgili olan sınıf veya tip yetkilerinin bulunması şarttır. Yetkilerdeki kısıtlamalar lisansta belirtilir.

Özel yetkilendirmeler

Madde 95- Sınıf / tip yetkilerinin özel durumlarda verilme esasları:

Hava aracı test uçuşu, gelir amaçsız çok özel uçuşların yapılması gibi durumlarda sadece bu amaç veya görev sonuçlanıncaya kadar geçerli olmak üzere gerekli tip veya sınıf yetkilendirmeleri yapılabilir. 

sayı

Madde 96- Sınıf / tip yetkilerinin sayısı: Pilotların sınıf / tip yetkilerinin sayılarında herhangi bir kısıtlama yoktur. Aynı zamanda birden fazla tip yetkisinin kullanılabilmesi için gerekli usuller şirket işletme talimatlarında açık olarak belirtilecek ve ilgili talimatlarıın onaylanması ile uygulanabilecektir.

Değişikliklerin işlenmesi

Madde 97- Değişikliklerin işlenmesi: Uçakların tip/sınıflarında, teçhizatlarında, işletilme usullerinde meydana gelen ve ilave eğitim gerektiren hususlarda eğitimin süre ve şekli listeler esas alınarak belirlenir. Görülen eğitimle ilgili yetkiler pilotların uçuş kayıt defterlerine ve gerekiyorsa lisanslarına işlenir. Bununiçin Bakanlıkça yayınlanan Uçak sınıf/tip listelerindeki bilgilendirme (familiarisation) ve fark eğitimi (differences training) kayıtları esas alınır.

Çok pilotlu uçaklarda tip yetkileri şartları

Madde 98- Çok pilota sertifikalandırılmış uçaklarda Ílk defa tip yetkisi için başvurulduğunda müracaatçının eğitim alabilmesi için aşağıdaki şartlara sahip olması gereklidir: 

a. Enaz 100 saatlik sorumlu pilot olarak uçuş tecrübesi olmalı,

b. Geçerli, çok motor alet uçuş yetkisi olmalı,

c. Uçuţ ekibi sevk idare kursu (multi-crew co-operation course) 

görmüş olmalı, şayet bu kurs görülmemiş ise tip yetkisi kursu bu kursuda ihtiva etmelidir,

d. Hava yolu nakliye pilotu lisansı almak için gerekli olan teorik yer dersleri alınmış ve sınavları başarılmış olmalıdır.

e. Hususi pilot ve ticari pilot lisanslarına sahip olanlar Md.49 ‘da açıklanan hususları tamamlamış olmalıdırlar.

f. e. maddesinde açıklanan kurslara devam zorunluluğu aranmaz . Ancak yetkili bir kurumca düzenlenmesi ve programların Bakanlıkça onaylı olması gereklidir. Bu talimatta açıklanan esasların dışındaki diğer esas ve usullere göre alınmış olan dersler veya lisans sahiplerinin lisans alırken başka esaslara göre geçmişte aldığı dersler bu talimattaki derslere eş değer sayılmazlar.

g. Lisansları geçersiz hale gelmiş pilotların tip yetkisi eğitimi alabilmeleri için; uçmaya yetkili oldukları sınıf / tip uçak ile tazeleme eğitimlerini tamamlayarak, girdikleri uçuş yeterlilik testinde başarılı olmaları ve lisanslarının geçerli hale getirilmesi şarttır.Tazeleme eğitimleri için gerekli yer dersi ve uçuş eğitimi planlaması uçuş eğitim kurumları tarafından bir program halinde hazırlanır ve Bakanlıkça onaylanarak uygulanır. İlave tip yetkisi eğitimlerinin alınabilmesi için alet uçuş yetkileri geçerli olmalıdır. 

teorik ve uçuş eğitimi

Madde 99- Tip yetkisi eğitimi sırasında ilgili uçağın emniyetle uçurulabilmesi için gerekli teorik bilgiler verilecek, uçuş eğitimleri yaptırılacaktır. Teorik derslerin ve uçuş eğitiminin programları Bakanlıkça onaylanır. Uçuş eğitimlerinin similatörde yapılması gereken bölümlerinde eğitimler uçakla yaptırılmayacaktır. 

Sınıf ve Tip yetkisi eğitiminin yapılabileceği yerler

Madde 100- Tip yetkisi eğitimleri uçuş okullarında,uçuş organizasyonlarında, üretici fabrika veya işletici firmalarca hazırlanmış kolaylıklarda ve bu amaçla yetkilendirilmiş öğretmenlerce verilebilir. Bakanlıkça yetkilendirilmemiş kişilerin veya kurumun verdiği eğitimler kabul edilmez. Yurtdışında yaptırılan eğitimler için; ilgili ülkenin Uluslarası havacılık teşkilatı üyesi olması veya ülkemizinde tarafı olduğu anlaşmalara ortak üye ülke olması ve kendi ülkesinden aldığı yetki belgesi aranır. Alınan eğitimlerle ilgili olarak Madde 6'da belirtilen hususlar aranır. 

Tek pilota sertifikalı çok motorlu uçaklarda tip yetkisi

Madde 101- Bu tür uçaklarda ilk defa tip yetkisi talebedildiğinde; müracaatçının sorumlu pilot olarak enaz 70 saat uçak uçuş tecrübesi olması gereklidir.

onay

Madde 102- uçakların emniyetle uçurulabilmesi için gerekli teorik yer dersleri ile uçuş eğitimleri tip yetkisi eğitimi sırasında yaptırılacaktır. Verilecek yer dersleri ile uçuş eğitiminin ayrıntıları ve sınav esasları Bakanlıkça onaylı olacaktır. 

Sınıf yetkisi şartları

Madde 103- Tek pilota sertifikalı çok motorlu uçaklarda sınıf yetkisi talep eden müracaatçının sorumlu pilot olarak 70 saat uçuş tecrübesi olmalıdır.

Uçuş eğitimi

Madde 104- Tek pilotlu çok motorlu uçaklarda sınıf yetkisi eğitimlerinde uçuş eğitimleri 6 saatten az olmayacak, bu sürenin en az 3.5 saati motor arızaları ve tek motor eğitimlerini kapsayacaktır. Teorik dersler en az 7 saat olacak, uçuş ve yer ders programları Bakanlıkça onaylanacaktır. 

Sınıf/tip yetkisi gereken deniz uçakları ile ilgili hususlar

Madde 105- Tek /çok motorlu deniz uçaklarının sınıf/tip yetkileri için gerekli teorik ve uçuş eğitimlerinin esasları Bakanlıkça belirlenir. Bu süre 104 ncü Md.de belirlenmiş saatlarden az olamaz.

Uçuş testlerinin yapılışı

Madde 106- 

Uçuş sınavları (skill test) Bakanlıkça uygun bulunmuş uçuş kontrol formlarına uygun olarak yetkili kontrol pilotları tarafından yapılacaktır. Kontrol formlarında belirtilen ve uçuş emniyeti dolayısı ile uçakta yapılamayacağı belirtilen hususlar mutlaka simulatorde yapılacaktır. Bu hareketler simulatörü imal edilmemiş uçaklarda yaptırılmaz. 

Yetki süresi / uzatılması

Madde 107- Çok motorlu Sınıf / Tip yetkilerinin süresi, yetki süresinin uzatılma usulleri:

a. Tip yetkilerinin ve çok motorlu sınıf yetkilerinin geçerlilik süresi yetkinin alındığı tarihten itibaren 1 yıldır. 

b. Tip yetkisi ve çok motorlu sınıf yetkisi süre uzatımı için aşağıdaki hususlar gereklidir: 

1. Yetki süresinin sona eriş tarihi ile 3 ay öncesi arasındaki sürede, Bakanlıkça kabul edilmiş kontrol formuna uygun olarak (Ek-107A,B) yetkili bir kontrol pilotu tarafından yapılan yeterlilik testinde (proficiency check) başarılı olunmalı, ve

2. Ílgili uçak ile en az 10 hat uçuşu yapılmış olmalı veya lisansın geçerli olduğu sürede uçuş kontrol pilotu ile; kalkış, ayrılış, en az 15 dakikalık seyahat uçuşu, varış, yaklaşma ve iniş bölümlerini ihtiva eden bir kontrol uçuşu icra edilip başarılı olunmalıdır. Eğer pilotun aletli uçuş yetkiside var ise bu uçuşlar sırasında alet yeterlilikleri de Bakanlıkça kabul edilmiş kontrol formuna uygun olarak kontrol edilecek ve alet yetkileri de uzatılabilecektir. 

Ticari şirketlerde tip yetkisi eğitimi usulleri(İPTAL )

Madde 108-Tip yetkilerinin ticari hava taşımacılığı yapan şirket veya kurumlarda bulunan uçaklarda kullanılacağı hallerde tip yetkisi eğitimi usulleri : Ticari hava taşımacılığı yapan işletmeler kendi uçuş ekiplerinin tip yetkisi eğitimlerinde tatbik edilecek usulleri uçuş işletme talimatlarında belirtip onaylatacaklardır. Bu tür eğitimler işleticinin değiştirilmiş olması veya ilave tip eğitimi amacı ile olabilir. Değiştirme kursu (conversion course) olarak adlandırılan bu kurs muhteviyatı ilgili pilotlara tamamlatılmadan lisanslara işlenen tip yetkileri görev amaçlı olarak kulllanılmayacak eğitim amaçlı kullanılacaktır. Kursiyer niteliğindeki bu personele kurs devamınca diğer bir tip uçakla uçuş yaptırılmayacaktır.

Yetki süresi / uzatılması

Madde 109-Tek pilotlu ve tek motorlu uçaklarda yetki süresinin uzatılması esasları:

Bu tip uçaklarda geçerlilik süresi iki yıldır.

a. Tüm tek motorlu ve pistonlu kara uçakları ile motorlu planörler;

1. Lisansın geçerlilik süresinin sona erdiği tarih ile 3 ay evveli arasındaki sürede yetkili bir uçuş kontrol pilotu ile yeterlilik testinden geçmiş olmak veya

2. Lisansın geçerlilik süresinin sona erdiği tarih ile 12 ay öncesi arasındaki sürede; 6 saati sorumlu pilot olarak 12 saat uçuşu olmak, 12 iniş, kalkış yapmış olmak ve en az bir saat yetkili bir uçuş öğretmeni ile uçuş eğitimi almak. Herhangi diğer bir sınıf/tip yetkisi için yapılan yeterlilik testi uçuşu (proficiency check) yada ustalık testi uçuşu (skill test) bu uçuşun yerine sayılabilir.

b. Tek motorlu turbo-prop kara uçakları:

Lisansın geçerlilik süresinin sona erdiği tarih ile 3 ay evveli arasındaki sürede yetkili bir uçuş kontrol pilotu ile yeterlilik testinden geçmiţ olmak gereklidir.

c. Tek motorlu pistonlu/turboprop deniz uçakları: lisansın geçerlilik süresinin sona erdiği tarih ile 3 ay evveli arasındaki sürede yetkili bir uçuş kontrol pilotu ile yeterlilik testinden geçmiş olmalıdır.

Geçersiz yetkilerin yenilenmesi

Madde 110- Geçersiz hale gelmiş yetkilerin yenilenme esasları:

a. Çok motorlu Çok pilotlu uçaklarda tip yetkisinin yenilenmesi;

Yetkileri geçersiz hale gelmiş tip yetkilerini ticari hava taşımacılığında kullanmak isteyen pilotların yeniden yetkilendirilebilmeleri için yetkili bir FTO veya TRTO’da Bakanlıkça onaylı bir tazeleme eğitim gerekliliklerini tamamlamış olduklarını belgelemeleri gerekir. 

b. Çok motorlu tek pilotlu uçaklarda sınıf yetkisi yenileme esasları:Yetkileri geçersiz hale gelmiş sınıf yetkilerini geçerli kılmak isteyen pilotlar ilgili sınıf uçaklarla yetkili bir uçuş okulunda tek motor usullerini de kapsayan en az 1 periyot/saatlik bir uçuş tazeleme eğitimini ve yeterli teorik eğitimi almak, eğitimlerden sonra yapılacak teorik sınav ve yeterlilik sınavından başarılı olmak zorundadırlar. 

c. Tek motorlu tek pilotlu uçaklarda sınıf yetkisi yenileme esasları:Yetkili bir kurumda en az 1 saat teorik eğitim almalı ve yetkili bir uçuş kontrol pilotu ile yeterlilik testinden geçmiş olmalıdır.

 

ONİKİNCİ BÖLÜM

Askeri pilotların ve Kamu pilotlarının lisanslandırılması

Müracaatların yapılışı

Madde 121- Bakanlikça açılan Kurslara katılarak sivil pilot lisansı almayı talep eden müracaatçıların tanımlar bölümündeki askeri pilot veya kamu pilotu niteliğinde olmaları gereklidir. Herhangi bir sebeple kurumlarınca açılan kurslardan ayrılarak pilot olamamış kişilerin müracaatları kabul edilmez. Halen muvazzaflık hizmeti devam eden ancak,hizmetin gereği olarak devlet hava araçları dışındaki sivil tescilli olan kamuya ait hava araçları ile uçacak pilotların; bu yönetmelikte açıklanan ve niteliklerine uygun teorik kursları takip ederek, SHGM' ce yapılacak teorik sınavlarda ve uçuş teknik kontrolunda başarılı olmaları gereklidir. İlgili ATP teorik kurslar kendi kurum ve kuruluşlarınca kamu pilotluğu veya askeri pilot nitelikleri devam etmekte iken açılmış ve müracaat sahibi bu kurslara iştirak ettiğini resmi olarak belgeliyor ise veya İlgili ders konuları ve programların denkliği Bakanlıkça yapılacak tetkiklerden sonra uygun bulunur ise , kursa katılmaksızın sınava katılmak mümkündür. Başarılı olamayanlar eğitim tekrarı almak zorundadırlar.

sağlık

Madde 122- Sağlık nedeni ile uçuştan ayrılmış olan Askeri pilotların ve kamu pilotlarının Bakanlıkca sevk edilecekleri sağlık kuruluşlarından JAR FCL-3’ e uygun geçerli sağlık raporu almaları şarttır.

Gerekli belgeler

Madde 123 - Başvurular Bakanlığa yapılır, müracaatlarda bulundurulacak belgeler ; 

· Dilekçe,

· Nüfus cüzdan sureti,

· Fotoğraf (4 adet), 

· Sağlık raporu, 

· İstifa veya emeklilik onayı,taahhütname, 

· T-22 Müracaat formu, 

· Askeri kurum ve diğer kuruluşlarda görülen kurs ve eğitimlere ait kayıtlar, ders ve not çizelgeleri, yetkili kurumlarca onaylı uçuş kayıt defteri, 

· Uçuş kontrol değerlendirme formları, 

· Nazari sınav değerlendirme formları,

Eğitimlerini JAA üyesi olmayan ülkelerde almış olanlar ; aldıkları lisans veya sertifikaları başvuru evrakına ekleyeceklerdir. 

4 ncü Md.de anlatılan ve Muvazzaflık hizmeti devam edenler için dilekçe yerine resmi başvuru yazısı talep edilir, istifa veya emeklilik onayı istenmez.

Değerlendirme esasları

Madde 124- Uçuş ve teorik eğitimlerin değerlendirilme esasları ;

a. Çok motorlu uçaklarla CPL / IR eğitimlerini almış olan pilotlar 35 nci md‘de açıklanan ATP – CPL yetkisi için 45 nci md. esaslarına uygun olarak açılacak kurslara katılabilirler. Kurs sonunda yapılacak teorik sınavlarda ve çok motorlu uçakla alet uçuşu şartlarında yapılacak kontrol uçuşunda başarılı olanlar hava yolu nakliyesinde uçuţ eğitimi alma yetkisine sahip ATP - CP lisansı ile lisanslandırılırlar. Teorik sınavlar ile uçuş kontrollerinde JAR-FCL' de belirlenmiş olan esaslara uyulur. Teorik konulardaki sınavlar ve uçuş kontrollerinde başarısız olanlar, başarısız oldukları teorik sınav konularında tamamlama kursları ve uçuş eğitimleri alarak tekrar sınavlara katılabilirler . Başarılı olanlar ATP-CPL yetkisinde lisanslandırılırlar. Başarısız olanlar bir alt seviye lisans için teorik sınav ve uçuş testlerine girebilirler. Bu tanıma giren pilotlara uygulanacak usuller Ţekil-1’dedir 

b. Tek motorlu uçaklarla CPL eğitimlerini almış, çok motor ve alet uçuş yetkisi olmayan pilotların (a) Md.sindeki kurslara katılmaları zorunlu değildir. Bakanlıkça yapılacak CPL teorik sınavlarında ve uçuş teknik kontrolunda başarılı olmaları halinde , modüler ticari pilot lisansı ile lisanslandırılırlar. Bu tanıma giren pilotlara uygulanacak usuller Şekil-2’dedir. Bu yetkiye sahip lisans sahipleri (a) Md.sinde açıklanan yetkileri alabilmek için; yetkilendirilmiş kuruluşlarda ; Alet uçuş eğitimlerini , çok motor uçuş eğitimlerini ve (a) md.sinde açıklanan teorik kursu tamamlamak , Bakanlıkça yapılacak , ATP –CPL teorik sınavlarında ve uçuş kontrollerinde başarılı olmak zorundadırlar. Bu tanıma giren pilotlara uygulanacak usuller Ţekil-3’dedir 

c. Tek motorlu alet yetkisine sahip pilotlar; çift motorlu olduğu halde merkezi çekiş özelliğinde olan uçaklarla alınan alet eğitimleri tek motorlu alet uçuş yetkisi kabul edilir. Askeri pilotların yalnız “jet” kategorisi uçakları ile uçmuş pilotları bu tanımda olup bu pilotların; 104 ncü Md. gereğince çok motorlu sınıf yetkisinde bir uçak ile sınıf yetkisi eğitim uçuşlarını ( 6 saat) ve çok motorlu alet yetkisi uçuş eğitimlerini (5saat) tamamlamaları gereklidir. Bu uçuşlar, yetkili kurumlarda, onaylı programlara uygun olarak yetkili uçuş öğretmenlerince yaptırılmalıdır. Bu tanımdaki pilotlar; çok motor ve çok motor ile alet uçuş eğitimlerini , (a) Md.sinde açıklanan teorik kursu ve ATP-CPL teorik sınavlarını tamamlayarak ATP yetkisinde CP Lisansı alabilirler. Bu tanıma giren pilotlara uygulanacak usuller Şekil-4’dedir. Örnek: Müracaat sahibinin , Piston tek motorlu uçak ( T-41, T-34, SF- 260 vb.) , jet tek motorlu uçak (F-104,F-16 vb.) , jet çok motorlu uçak ( F-4,T-38 vb.) kategorilerinde uçuşları var ise; sınıf yetkisi ile uçulabilen piston çok motorlu uçak ( C-402,C-421,PA-32 vb.) ile sınıf intibak ve çok motor alet uçuşu eğitimlerinin ( 5 saat intibak + 6 saat çok motor alet ) yapılması gereklidir. 

d. Uçuş kayıtlarında yapılan tetkik sonucunda, uçuştan ayrı kaldıkları tespit edilen pilotlar, yetkili eğitim kurumlarında tazeleme eğitimlerini tamamlamak zorundadırlar. Uçuştan ayrı kalınan her yıl için uçmaya yetkili olunan sınıf / tip hava aracı ile 1 saat tazeleme eğitim uçuşu yapılacaktır. JAR-FCL'de belirtilmiş hava aracı cinsleri ile tazeleme uçuşunun yapılmasının teknik olarak mümkün olmadığı hallerde " Çok motorlu alet " yetkisinin verilebilmesine imkan verecek uçaklarla Çok motor sınıf yetkisi " eğitimleri yapılacaktır. Örnek : Müracaat tarihinden 6 yıl önce uçuşa ara verilmiş ve uçuş kayıtlarında ; piston tek motorlu, jet tek motorlu, jet çok motorlu (T-38), turboprop çok motorlu uçaklar (C-130, C-160, CN- 235) ile eğitimler alınmış , uçuşlar mevcut ve Çok motorlu alet yetkisine sahip lisans talep ediliyor ise ; Yukarıda açıklanan sebeplerle yapılması gereken tazeleme eğitimi 6 saattir. Ancak, bu uçuşların, müracaatçının uçmaya yetkili olduğu hava aracı tipleri ile yapılması mümkün olmuyor ise; müracaatçının, çok motorlu alet yetkisine uygun bir uçak ile sınıf intibak ve tazeleme eğitimlerinin yapılması gereklidir. 

e. Uçuş öğretmenliği nitelikleri onbeşinci bölümde belirtilen esaslara uygun olarak değerlendirilir, (a) Md.sinde belirtilen kurs ve sınavlarda başarılı olanlara öğretmenlik yetkisi verilebilir. Sivil tanımları ve karşılıkları olan hava araçlarında yapılan sınıf veya tip öğretmenlikleri (CRI / TRI ) ve öğretmenlik yetkileri (FI) ilgili hava araçlarında yapılacak uçuş teknik kontrolu sonunda verilir. Uçuş okullarında başlangıç uçuş öğretmenliği yaparak pilot yetiştirmiş olan öğretmen pilotluk (FI) yetkilendirmelerinde md. 90 f.1.b esasları dikkate alınır. 

f. Helikopter kategorisinde yapılan uçuşların değerlendirilmesinde ve açılacak kurslarda onbeşinci bölümde açıklanan usuller esas alınacaktır. Hem uçak hem helikopter pilotluğu eğitimleri almış olan pilotların lisanslandırılmasında teorik ders kredilendirme usulleri uygulanır. 

geçerlilik

Madde125-. Teorik kursları görerek sınavlarda başarılı olanlar ile integrated ATP-CPL kurslarını takip ederek sınavlarda başarılı olmuş pilotlar 7 yıl süre ile kredilendirilirler, bu süre içinde ATP Lisansı için gerekli toplam uçuş saati tecrübesini tamamlayan ve yapılacak uçuş kontrolunda başarılı olan pilotlara ATP lisansı verilir. ATP Lisansı için gerekli toplam uçuş saati tecrübesinin değerlendirilmesinde md 43 ve md.44 esasları geçerlidir. 

Teorik kurs konuları ve süreleri

Madde 126- Askeri pilotlarla diğer kamu pilotları için açılacak teorik kurslar ; md.35 ve Ek-14 ile md.62 de belirtilen konularda onaylı kurumlarca açılacak kursaların süreleri Bakanlıkça düzenlenecektir.

Teorik sınavlar

Madde 127- Bakanlıkça yapılacak teorik sınavlarda yönetmeliğin Ek-5’inde belirlenen kurallar uygulanır. Sınavlarda geçer not %75 tir. Alet yetkisi talep edilen lisans sınavları ile aletli uçuş yetkisi ihtiva eden lisans sınavları (CPL/IR ve ATP-CPL) İngilizce dilinden yapılır. 

Uçuţ testleri

Madde 128- Kontrol uçuşları; Yetkili uçuş eğitim kurumlarında , yönetmeliğe uygun olarak yetkilendirilmiş kontrol pilotları tarafından veya Bakanlıkça yetkilendirilmiş kontrol pilotları tarafından yapılır. Hava trafik (ATC) konuşmaları İngilizce olarak yapılır. Gerekli hallerde yurtdışı imkanlarından faydalanılması Bakanlık yetkisindedir. Kontrol uçuşları ilk kontrola giriş tarihinden itibaren 6 ay içerisinde tamamlanmalıdır. Uçuş kontrollarında başarısız olanlar yetkili eğitim kuruluşlarında tamamlama eğitimleri almak zorundadırlar. Ticari pilot lisansları için ; 124 ncü Md.de belirtilen değerlendirmelere uygun olarak belirtilen uçuş kontrolları yapılacaktır. Girilebilecek uçuş kontrolu sayısında kısıtlama yoktur. Başarısızlık veya istek halinde daha alt kategori lisanslandırma için kontrol uçuşuna girilebilir.

kontrol formları

Madde 129- Uçuş kontrollarında kullanılacak kontrol formları;

a. JAR-FCL 1 Subpart F Appendix 3 to JAR-FCL 1.240 Multi – engine single pilot aeroplanes class rating skill test. Ek- 
b. JAR-FCL 1 Subpart D Appendix 2 to JAR-FCL 1.170 CPL (A) skill test. Ek- 
c. JAR-FCL 1 Subpart E Appendix 2 to JAR-FCL 1.210 IR (A) skill test.Ek- 
d. JAR-FCL 1, Subpart H Appendices 1 and 2 to JAR-FCL 1.330 & 1.345 FI skill test.Ek-

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

Ţekil-1 : 

ÇOK MOTOR CPL-IR EĞİTİMİ ALMIŞ PİLOTLAR İÇİN TAKİP EDİLECEK USULLER:

 

 

 

 

 

 

BAŢARILI BAŢARISIZ

BAŢARILI BAŢARISIZ BAŢARILI BAŢARISIZ



 

BAŢARILI BAŢARISIZ





 

BAŢARILI 



BAŢARISIZ 



 

 

 

Ţekil-2:

A. TEK MOTORLU UÇAKLAR İLE PİLOTLUK EĞİTİMİ ALMIŞ , ALET UÇUŞ YETKİLERİ OLMAYAN VE AYNI ÖZELLİKLERE SAHİP LİSANS TALEP EDEN PİLOTLAR İÇİN TAKİP EDİLECEK USULLER: 
 

 

BAŢARILI BAŢARISIZ 

BAŢARILI BAŢARILI BAŢARISIZ 



BAŢARISIZ





BAŢARILI BAŢARISIZ

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

BAŢARILI 





BAŢARISIZ 

 

 

 

 

 

Ţekil- 3:

B. TEK MOTORLU UÇAKLAR İLE PİLOTLUK EĞİTİMİ ALMIŞ , ALET UÇUŞ YETKİLERİ OLMAYAN VE ATP-CPL YETKİSİNE SAHİP LİSANS TALEP EDEN PİLOTLAR İÇİN TAKİP EDİLECEK USULLER:

 

 

 

 

 

 

 

BAŢARILI BAŢARISIZ

BAŢARILI BAŢARISIZ BAŢARILI BAŢARISIZ



 

 





BAŢARILI BAŢARISIZ 



BAŢARILI 



BAŢARISIZ 

 

 

 

 

 

Ţekil-4 :

 

TEK MOTORLU UÇAKLA ALET UÇUŞU YETKİSİNDE PİLOTLUK EĞİTİMİ ALMIŞ VE ATP-CPL YETKİSİNDE LİSANS TALEP EDEN PİLOTLAR İÇİN TAKİP EDİLECEK USULLER:

BAŢARILI

 

 

 

BAŢARILI BAŢARISIZ

BAŢARILI BAŢARISIZ BAŢARILI BAŢARISIZ



 

BAŢARILI BAŢARISIZ





BAŢARILI 





BAŢARISIZ 

 

 

 

EK 1

Türk lisanslarının JAR-FCL Lisansına çevrilmesinde tatbik edilecek usuller

a. Pilot lisansları

Müracaat sahibinin aşağıdaki hususları tamamlaması gereklidir ;

1.Bu yönetmelikte açıklanan ve lisanslardaki sınıf/tip yetkilerinin geçerli kılınması veya yenilenmesi ile ilgili usullerin açıklandığı Md.107 ,109 ve 110 ‘da yazılı usullere uygun olarak yeterlilik testinde başarılı olmalıdır,

2.EK-4 ‘de belirlenmiş olan konulardan yapılacak sınavda başarılı olmalıdır,

3.Aletli uçuţ yetkisi var ise Md.89 (f)(12)’de belirtilen İngilizce yeterlilik şartı sağlanmış olmalıdır,

4.Lisans ve toplam uçuş saati tecrübesine göre aşağıda belirlenen tabloya uygun olarak gerekli hususların tamamlanmış olmalıdır, 

	Sahip olunan lisansın cinsi 
	Toplam uçuţ saati tecrübesi
	JAA ilave istekleri
	Hak kazanılan JAA lisansı ve kısıtlamaları
	Kısıtlamaların kaldırılması 

	(1)
	(2)
	(3) 
	(4)
	(5)
	 

	ATPL-A
	>1500 çok pilotlu uçakta P.I.C uçuţu
	Yok
	ATPL-A
	Yok
	A

	ATPL-A
	>1500 çok pilotlu uçakta uçuţ
	Yok
	( c) (4)
	(c ) (5)
	B

	 

 

ATPL-A
	 

 

>500 çok pilotlu uçakta uçuţ
	ATP düzeyindeUçuş planlaması ve performansı teorik sınavında başarılı olmak
	ATPL-A

Lisansta yazılı tip yetkisindeki çok pilotlu uçakta 2.nci pilot olarak uçuş
	EK-107A’da mevcut kontrol formuna uygun olarak yapılacak P.I.C uçuş testinde başarılı olmak
	 

 

C

	 

 

 

CPL/IR ve ICAO ATPL teorik testine girilmiţ 
	 

 

 

>500 çok pilotlu uçakta uçuţ
	(i) Uçuş planlaması ve performansı teorik sınavında başarılı olmak (ii) Md.98(a)(b) gereklerini karşılamak 
	 

 

 

CPL/IR ATPL teorik kredi yetkisine sahip
	 

 

 

Yok
	 

 

 

D

	 

 

CPL/IR-A
	 

>500 çok pilotlu uçakta uçuţ
	( I ) JAR-FCL ATPL teorik sınavından geçmiş olmak*

(ii) Md.98(a)(b) gereklerini karşılamak 
	 

CPL/IR ATPL teorik kredi yetkisine sahip
	 

Yok
	 

E

	 

CPL/IR-A
	>500 tek pilotlu uçakta P.I.C uçuţu
	Yok
	CPL/IR Lisansta yazılı tip / sınıf yetkisindeki tek pilotlu uçakta sorumlu pilot olarak uçuş
	Md 98, 9 9, 106 gereklerine uygun olarak çok pilotlu uçuţ yetkisini almak
	F

 

 

 

 

 

	 

 

 

CPL/IR-A
	 

< 500 tek pilotlu uçakta P.I.C uçuţu
	CPL ve IR düzeyinde çuş planlaması ve performansı teorik sınavında başarılı olmak
	 

4 (f)
	
	 

G

	 

CPL-A
	>500 tek pilotlu uçakta P.I.C uçuţu
	Yok
	CPL Lisansta yazılı tip / sınıf yetkisindeki tek pilotlu uçakta sorumlu pilot olarak uçuş
	
	H

	CPL-A
	< 500 tek pilotlu uçakta P.I.C uçuţu
	3 (g)
	4 (f)
	
	I


* Ticari pilot lisans sahipleri lisansında yazılı olan çok pilotlu uçak tipinde uçmaya devam ettikleri taktirde ATPL teorik kredisi talep edilmez ve ATPL teorik kredisi verilmez . Ancak müracaatçının diğer bir çok pilotlu uçakta tip yetkisinin talebi halinde 3 (e)( i ) md.sinde yazılı olan teorik sınavlardan geçmiş olmalıdır. 

· ATPL sahiplerinin 2) nci sütundaki uçuş satlerinin değerlendirilmesinde Ek-7’de bulunan listedeki ” Multi Pilot Aeroplanes “ kategorisi dikate alınır. (2)nci sütunda belirtilen nitelikte uçuşları yok ise; 3 (e)( i ) md.sinde yazılı olan teorik sınavlardan geçmeleri gereklidir. 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

a. Öğretmenlik yetkileri 
	Milli lisans yetkisi, yetkilendirme veya sahip olunan imtiyaz
	Tecrübe
	JAA ilave istekleri
	Tanınan JAA yetkisi

	(1)
	(2)
	(3)
	(4)

	FI /IRI/CRI/TRI
	İlgili yetki için JAR-FCL’de istenenler 
	JAR-FCL ve JAR-OPS AMC-FCL 1.005 & 1.015
	FI/IRI/CRI/TRI


b.  

c. SFI yetkilendirilmesi

	Milli yetkilendirme
	Tecrübe
	JAA ilave istekleri
	JAA yetkisi

	(1)
	(2)
	(3)
	(4)

	 

 

 

SFI
	>1500 saat Çok pilotlu uçakta uçuş veya çok pilotlu uçakta en az 3 yıl SFI tecrübesi.
	(i) JAA üyesi bir ülkeden alınmış CPL olmak veya non-JAA state lisansı var ise otoritece lisansı kabul edilmek. 

(ii) Başvurulan uçakta MCC gereklerini de karşılayan tip yetkisi eğitiminin simülator eğitimi gereklerini tamamlamak 
	 

 

 

SFI


Bu yetkilendirilme en çok 3 yıllık yapılabilir. Süre bitiminde Md.90 esasları tatbik edilir. 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

EK 2 

JAA üyesi olmayan ülkelerden alınmış olan lisansların geçerli kılınması 

Genel hükümler:

a. Jaa üyesi olmayan ülkelerden alınmış olan lisansların geçerli kabul edilmesi ve TC tescilli bir uçakta pilot olarak uçurulabilme yetkisi otoriteye aittir. Ancak; bu kişlerin lisanslarının geçerli kabul edilmesi için aşağıdaki tabloya uygun olarak gerekli hususların yerine getirilmiş olması gereklidir. 

b. Bu tür lisansların geçerlilik süresi ; esas lisansın geçerli olması kaydı ile bir yılı geçemez. Bu sürenin uzatılabilmesi JAA ile yapılacak bir mutabakata bağlıdır.Geçerli kılınmış lisanslar için geçerlilik sürelerinin uzatılmasında lisansların geçerli kılınmasında uyulacak usuller tatbik edilir. 

c. Yukarıdaki (a) ve (b) şıklarında belirlenen kurallar eğer uçak JAA dışı bir ülke operatorune leasing yolu ile kiralanmış ve kiralayan operator JAR-OPS 1.165’te belirlenmiş bakım ve operasyonel denetim usullerini kabul ediyor ise uygulanmaz. Kiralanan uçağı kullanan bu tür uçuş ekibine ait lisansların lisans geçerliliklerinin uzatılması usulleri kararı otoriteye aittir. Bu tip bir uçakta; uçuş ekibinin lisans yetkileri kullanılan uçakla tahditlidir ve uçuş operasyonu, leasing periyodu boyunca , herhangi bir JAA üyesi ülke operatorü ile wet lease veya diğer herhangi bir ticari anlaşma ile direkt veya indirekt irtibatlı olmayacaktır.

ICAO Annex-1 ‘e göre geçerli lisansa sahip olan müracaatçının ticari hava taşımacılığı veya diğer ticari faaliyetler için validasyon müracaatında aşağıdaki hususlar aranır : Müracaatçı;

1.Bu yönetmelikte açıklanan ve lisanslardaki sınıf/tip yetkilerinin geçerli kılınması veya yenilenmesi ile ilgili usullerin açıklandığı Md.107 ,109 ve 110 ‘da yazılı usullere uygun olarak uçuş yeterlilik testinde başarılı olmalıdır,

2.Ek-4 ‘te belirlenmiţ olan konulardan yapılacak sınavda başarılı olmalıdır,

3.Aletli uçuş yetkisi var ise Md.89 (f)(12)’de belirtilen İngilizce yeterlilik şartı sağlanmış olmalıdır,

4.Lisans ve toplam uçuş saati tecrübesine göre aşağıda belirlenen tabloya uygun olarak gerekli hususların tamamlanmış olmalıdır, 

5. Geçerli JAR-FCL 1nci sınıf sağlık sertifikası olmalıdır,

6.Yabancı uyruklu şahısların geçerli çalışma ve oturma izinleri olmalı ve çalışacağı şirketce , JAR-OPS gereği olan conversion training gerekleri yerine getirilmiş olmalıdır. 

 

 

 

 

	Sahip olunan lisans
	Toplam uçuţ tecrübesi
	Validasyon şartı

	(1)
	(2)
	(3)

	ATPL-A
	>1500 saat çok pilotlu uçakta PIColarak uçuţ 
	Ticari Hava taşımacılığında PIC olarak uçuş

	ATPL-A veya

CPL/IR*
	>1500 saat PIC veya Co-pilot olarak çok pilotlu uçakla operasyonel gerekliliklere göre uçuţ 
	JAR-OPS’a göre ticari hava taşımacılığında co-pilot 

	CPL/IR
	>1000 saat PIC olarak ticari hava taşımacılığında, alet yetkisini aldığı süreden geçerli olarak uçuş
	Ticari Hava taşımacılığında Tek pilotlu uçaklarda PIC olarak uçuţ

	 

CPL/IR
	>1000 saat PIC veya co- pilot olarak tek pilotlu uçakla operasyonel gerekliliklere göre uçuţ
	Ticari Hava taşımacılığında Tek pilotlu uçaklarda JAR-OPS’a göre co- pilot olarak uçuş

	 

CPL-A
	>700 saat JAR 22 ‘ye göre sertifikalı uçaklar dışındaki uçakta uçulmuş,bu sürenin en az 200 saati validasyon talep edilen uçakta uçulmuş ve 50 saati son 12 ayda uçulmuş olmalı 
	Ticari hava taşımacılığı dışındaki aktivitelerde uçuş


* Çok pilotlu uçaklarda uçan CPL/IR lisans sahipleri validasyondan önce ICAO ATPL bilgi seviyesinde olduklarını göstermelidirler. 

EK 3 

JAA üyesi olmayan ülkelerden alınmış olan lisansların JAA lisansına çevrilmesi

JAA üyesi olmayan bir ülkeden alınmış olan lisansların JAA lisansına çevrilebilmesi için JAA üyesi olmayan ülke ile JAA bu hususta bir anlaşma yapılmış olmalıdır. Bu anlaşma karşılıklılık esasına dayanır ve periyodik olarak gözden geçirilir. Yeni üretilen lisansın hangi JAA üyesi olmayan ülkenin lisansının esas alınarak hazırlandığı JAA lisansında belirtilir. Diğer JAA üyeleri böyle bir lisansı kabul etmek için zorlanamazlar.

EK 4

Milli lisansların JAA lisansına çevrilmesinde veya JAA üyesi olmayan bir ülkeden alınmış olan bir lisansın geçerli kılınmasında aranacak teorik bilgi gereklilikleri:

JAR-FCL PART1

JAR-FCL SUBPART A- GENEL HUSUSLAR

-1.010 – Uçuţ ekibi olarak temel yetkilendirilme

-1.015 - Lisansların ,Yetkilerin,yetkilendirilmelerin onayların ve sertifikaların kabulü

-1.020 – Askeri uçuşların kredilendirilmesi

-1.025 – Lisansların ve yetkilerin geçerli kılınması

-1.035 – Sağlık şartları

-1.040 – Tıbbi yeterliliklerde azalma

-1.050 – 60 yaş ve üzerinde yetkilerin azaltılması

-Appendix 1 to JAR-FCL 1.005

-Appendix 2 to JAR-FCL 1.015

JAR-FCL SUBPART C- HUSUSİ PİLOT LİSANSI

-1.100 – Minimum yaţ

-1.105- Sağlık şartları

-1.110- İmtiyazlar ve şartlar

-1.115- Özel amaçlı yetkiler

JAR-FCL SUBPART D- TİCARİ PİLOT LİSANSI

-1.140 – Minimum yaţ

-1.145- Sağlık şartları

-1.150- İmtiyazlar ve şartlar

-1.155- Tecrübe ve kredilendirmeler

 

JAR-FCL SUBPART E- ALETLİ UÇUŞ YETKİSİ

-1.175 – Aletli uçuş yetkisinin gerektiği durumlar

-1.180- İmtiyazlar ve şartlar

-1.185- Geçerli kılmak,geçerlilik süresini uzatılması,ve yenileme 

JAR-FCL SUBPART F- TİP VE SINIF YETKİLERİ

-1.215- Sınıf yetkisinin bölümleri

-1.220- Tip yetkisinin bölümleri

-1.225- Sınıf/tip yetkisinin gerektiği durumlar

-1.235- İmtiyazlar, sayısı, değişiklikler

-1.240- Gereklilikler

-1.245- Geçerli kılmak,geçerlilik süresini uzatılması,ve yenileme 

-1.250-Tip yetkisi: çok pilotlu uçak-ţartlar

-1.255- Tip yetkisi: tek pilotlu uçak-ţartlar

-1.260- Sınıf yetkisi –şartlar

Appendix 1 to JAR-FCL 1.240 &1.295

Appendix 3 to JAR-FCL 1.240

 

JAR-FCL SUBPART G – HAVAYOLU NAKLİYE PİLOTU LİSANSI

-1.265- Minimum yaţ

-1.270- Sağlık şartları

-1.275- İmtiyazlar ve şartlar

-1.280- Tecrübe

JAR-OPS PART 1 

JAR-OPS SUBPART-A uygulama

-1.001 – Uygulama

JAR- OPS SUBPART-B Genel

-1.005- Genel

-1.015- İstisnalar

-1.025- Yaygın lisan

-1.030- Minimum teçhizat listesi- işletici sorumlulukları

-1.040- İlave ekip üyeleri

-1.060- Ditching

-1.065- Silah ve mühümmatın taşınması

-1.070- Sportif silah ve mühimmatın taşınması

-1.075- Kişilerin taşınma usulleri

-1.085- ekip sorumlulukları

-1.090- Commander sorumluluğu

-1.100- Kokpitte bulunulma ,taşınma yetkisi

-1.105- Gayri kanuni taşınma

-1.110- Portatif elektronik cihazlar

-1.115- Alkol ve uyuţturucu haplar

-1.120- Emniyetin tehlikeye düţmesi

-1.130- Taşınacak dökümanlar

-1.135- Taşınacak ilave bilgi ve formlar

-1.140- Yerde muhafaza edilecek dökümanlar

-1.145- Denetleme yetkisi

-1.150- Dökümantasyon ve kayıtların sağlanması

-1.160- Kaydedilen uçuş bilgilerinin muhafazası ve kullanılması

JAR- OPS SUBPART-D İşletim usulleri

-1.200- Operasyon manueli

-1.210- Usullerin tatbiki

-1.225- Meydan işletme minimumları

-1.260- Hareket kabiliyeti olmayan yolcuların taşınması

-1.265- İzinsiz yolcu,sınırdışı edilen veya nezaret altındaki yolcuların taşınması

-1.270- Bagaj ve yüklerin yerleţtirilmesi

-1.280- Yolcuların oturma düzeni

-1.285- Yolcuların bilgilendirilmesi 

-1.290- Uçuş hazırlıkları

-1.295- Meydanların seçilmesi

-1.300- Uçuş planları

-1.305- Yakıt ikmali 

-1.310- Personelin görev yerlerinde bulunması esasları

-1.315- Tehlike halinde uçağın boşaltılması usulleri

-1.320- Koltuk,kemer ve omuz bağları

-1.325- Yolcu ve servis kabininin emniyete alınması

-1.330- Tehlike hali teçhizatının kullanılması

-1.335- Kabinde duman

-1.340- Meteorolojik ţartlar

-1.345- Buzlanma

-1.350- Yakıt ve yağ ikmali

-1.355- Kalkış şartları

-1.360- Kalkış minimumlarının tatbiki

-1.365- Asgari uçuş irtifası 

-1.370- Uçuţta benzetilmiţ anormal durumlar

-1.375- Uçuşta yakıt idaresi

-1.385- Oksijen kullanımı

-1.390- Kozmik radyasyon

-1.395- Ground proximity

-1.400- Yaklaţma ve iniţ

-1.405- Yaklaşmanın başlangıcı ve devamı

-1.410- Op.proced.-pist eşiği geçiş yüksekliği

-1.415- Seyrüsefer kayıtları

-1.420- Olayların raporlanması

-1.425- Kaza ların raporlanamsı 

Appendix 1 to JAR-OPS 1.305

Appendix 1 to JAR-OPS 1.375

JAR- OPS SUBPART- E All weather operations

-1.435- Terminoloji

-1.440- Genel

-1.445- Meydanlar

-1.450- Eğitimler

-1.455- İşletme usulleri

-1.460- Minimum teçhizat

-1.465- VFR limitler

-Appendix 1 to JAR-OPS 1.430

-Appendix 1 to JAR-OPS 1.430 © 

JAR- OPS SUBPART- J Ağırlık ve balans

-1.625- Dökümantasyon

-Appendix 1 to JAR-OPS 1.625

JAR- OPS SUBPART K- Alet ve teçhizatlar

-1.630- Genel

-1.640- Işıklar

-1.650- Gündüz VFR operasyonlar

-1.660- Altimetre ikaz sistemi

-1.665- Ground proximity

-1.670- Hava radarı

-1.675- Buzlanma teçhizatı

-1.680- Kozmik radyasyon teçhizatı

-1.690- İç konuşma teçhizatı

-1.695- Public address sistemi

-1.700- Kokpit ses kaydedici-1

-1.705- Kokpit ses kaydedici-2

-1.710- Kokpit ses kaydedici-3

-1715- Uçuţ bilgileri kaydedicisi-1

-1.720- Uçuţ bilgileri kaydedicisi-2

-1.725- Uçuţ bilgileri kaydedicisi-3

-1.770- Ek oksijen- kabin basınçlı uçaklar

-1.775- Ek oksijen- kabi basınçsız uçaklar

-1.780- Koruyucu nefes alma teçhizatı

-1.820- Otomatik yer bildirici teçhizat ELT

JAR- OPS SUBPART N- Uçuţ ekibi

-1.940- Uçuţ ekibinin teţkil

-1.945- Değiştirme eğitimleri

-1.950- Fark ve bilgilendirme eğitimleri

-1.955- Commander 

-1.960- CPL commander

-1.965- Tazeleme eğitimleri 

-1.970- Geçerli tecrübe

-1.975- P.I.C- Rota ve meydan yeterlilikleri

-1.978- Geliştirilmiş yeterlilik programı

-1.980- Birden fazla tip uçakla uçuţ 

-1.985- Eğitim kayıtları

-Appendix 1 to JAR-OPS 1.940

-Appendix 2 to JAR-OPS 1.940

-Appendix 1 to JAR-OPS 1.995

-Appendix 1 to JAR-OPS 1.968

 

JAR- OPS SUBPART O-Kabin ekibi

-1.990- Kabin ekibinin sayısı ve yapısı

JAR- OPS SUBPART P- Manuel, log ve kayıtlar

-1.1040- Operasyon manueli genel kurallar

-1.1045- Yapı ve içerik

-1.1050- Uçuţ logu

-1.1060- Operasyonel uçuş planı

-Appendix 1 to JAR-OPS 1.1045 İçerik (para. A 8)

JAR- OPS SUBPART Q- uçuţ,görev süreleri

Rezererved

JAR- OPS SUBPART R- Tehlikeli Maddelerin havadan taşınması

-1.1215- Bilgilerin sağlanması

JAR- OPS SUBPART S- Güvenlik

-1.1235- Gereklilikler

-1.1240- Eğitim

-1.1245 Raporlama

-1.1250- Uçak arama usulleri çeklisti

-1.1255- Kokpit güvenliği

EK 5 TEORİK BİLGİ SINAVLARININ ESASLARI:

Ticari pilot lisansı, ATP ve Aletli uçuş yetkisi için aşağıdaki maddelerde belirtilen hususlar yerine getirilmiş olmalıdır.

a. Müracaat sahibi ; ATP lisansı için 38 (h), Ticari pilot lisansı için 40 (b), Aletli uçuş yetkisi için 89 (f) Md.lerinde yazılı konulardan, yetkili kurumlarda, onaylı programlara uygun kursları görmüş olmalı ve Bakanlıkça yapılacak teorik sınavlarda başarılı olmalıdır. 

b. Teorik sınavlarda sorulacak sorular ; JAA merkezi soru bankasından, soru adedi ve konuları JAA Admin.&Guidance Mat. Section Five: Personnel Licensing Part 2: Attachement 4’te beirlenmiş sayı ve konu dağılımları dikkate alınarak hazırlanır. 

c. Sınavlar birbirini takibeden günlerde ve günde en çok 3 sınav yapılacak şekilde Bakanlıkça düzenlenir. ATP yetkisi için yapılacak test sınavı süresi arka arkaya 10 çalışma gününü geçmeyecektir. Sınav takvimi önceden hazırlanır ve uçuş eğitimi veren organizasyonlara duyurulur. 

d. Modüler alet yetkisi , alet yetkisini kapsayan integrated ticari pilot kursları ile ATP yetkisi için yapılacak sınavlar İngilizce dilinden yapılır. 

e. Sınav değerlendirmeleri 100 üzerinden yapılır % 75 geçer puandır. Ceza puanı uygulanmaz. 

f. CPL, IR ve ATP için Teorik sınavlar 18 ay içinde tamamlanmış olmalıdır. Lisanslandırmaya esas teorik sınav konularından herhangi birisinde başarısızlık halinde aynı konudan 4 kez sınava girilme hakkı vardır. Dördüncü sınav hakkında da başarılı olunamadığı taktirde, ilk giriş kabul edilir ve tekrar teorik sınava girebilmek için ,ek olarak , onaylanmış kursun ders teorik süresinin ders bazında 1/5’i kadar teorik kurs görme şartı aranır. Tekrar sınavları sadece başarısız olunan konudan değil tüm sınav konularından yapılır. 18 aylık sürede girilebilecek tekrar sınavları en çok 6 dır. 18 aylık süre içinde sınavların tamamlanamaması halınde kursun toplam teorik süresinin 1/5’i kadar teorik kurs görme şartı aranır. 18 aylık sürenin hesaplanmasında ilk sınava girilen ayın 18 ay sonrasına den gelen ayın son günü dikkate alınır. 

g. Teorik sınavda yalnız 4 işlem yapılabilen hesap makinası kullanılabilir. 

h. Teorik sınavların tümü herhangi bir JAA üyesi ülkede alınmış olmalıdır. 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

EK 6 JAR USULLERİNE UYGUN LİSANS ŞEKLİ 

	 

 

T.C.

ULAŞTIRMA BAKANLIĞI

SİVİL HAVACILIK GENEL MÜDÜRLÜĞÜ

REPUBLIC OF TURKEY

MINISTRY OF COMMUNICATIONS

DIRECTORATE GENERAL OF CIVIL AVIATION

 

 

 

 

JOINT AVIATION AUTHORITIES

 

 

 

UÇUŞ EKİBİ LİSANSI

FLIGHT CREW LICENCE

 

 

 

 

 

ICAO standartlarına uygun olarak verilmiştir.

Issued in accordance with ICAO standarts

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

	


 

 

 

* Her sayfanın büyüklüğü A4 formatındaki bir sayfanın 1/8 inden daha küçük olamaz

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

	 

I
	Lisans veren ülke:

State of isssue 
	II
	Lisans cinsi,ilk veriliţ tarihi ve ülke kodu:

Titles of licences,date of initial issue and country code

	III
	Lisans numarası :

Licence number
	
	

	IV
	Soyadı, Adı: 

Last and first name of holder
	IX
	Bu lisans geçerli sağlık koşulları sağlandığı sürece ……/………./............... tarihine kadar geçerlidir.Lisans sahibi fotograflı bir kimlik bulundurmak zorundadır.

Validity: This licence is to be re-issued not later than ……/……/………. The privileges of the licence shall be exercised only if the holder has a valid medical certificate for the required privilege. Valid with photed ID.

	V
	Adres :

Address
	
	

	VI
	Uyruğu:

Nationality
	
	

	XIV
	Doğum yeri, tarihi:

Date and Place of birth
	XII
	Radyo telefon yetkileri:Bu lisans sahibi mevcut radyotelefon cihazları ile Türkçe/ İngilizce haberleşme yetkisine sahiptir.

Radiotelephony privileges: The holder of licence has demonstrated competence to

operate R/T equipment on board aircraft in English/Turkish

	VII
	İmza:

Signature of holder
	
	

	VIII
	Düzenleyen otorite:

Issuing Authority
	
	

	X
	Düzenleyen, tarih ve imza:

Signature of Issuing officer and date
	 

XIII
	Notlar:

Remarks:

	XI
	Mühür:

Seal or stamp of

issuing Authority
	
	


 

· Lisans numarası her zaman uluslar arası ülke kısaltması olan TR harfleri ile başlar. 

· Doğum tarihi : Gün/ Ay / Yıl şeklinde yazılır örn : 15 / 05 / 1995 gibi 

· Lisans cinsi kısaltmalarda kullanılan kısaltmalarla yazılır. PPL (A) ATPL (A) gibi 

· Lisans; II nci md.de yazılan, lisansın verildiği tarihten en geç 5 tam yıl sonra yenilenmelidir. 

· Notlar hanesine ICA veya AB direktifleri ve diğer gerekli görülen açıklamalar yazılır örn:" Bu lisans sadece lisans verien ülke uçaklarında geçerlidir."gibi.

.

 

 

 

 

 

 

 

 

 

	XII 

İlk yetkilendirmeler veya geçersiz yetkilerin yenilenmesi

Ratings to be revalidated
	XII

Yetki

Rating
	 

Test tarihi

Date of test
	Geçerlilik bitiţ tarihi

Valid until 
	İmza

Signature

	Sınıf/Tip/Alet

Class/Type/IR
	Notlar/Kısıtlamalar

Remarks/Restrictions
	
	
	
	

	 
	 
	 
	 
	 
	 

	 
	 
	 
	 
	 
	 

	 
	 
	 
	 
	 
	 

	 
	 
	 
	 
	 
	 

	 
	 
	 
	 
	 
	 

	 
	 
	 
	 
	 
	 

	 
	 
	 
	 
	 
	 

	 
	 
	 
	 
	 
	 

	 
	 
	 
	 
	 
	 

	 
	 
	 
	 
	 
	 

	 
	 
	 
	 
	 
	 

	 
	 
	 
	 
	 
	 

	 
	 
	 
	 
	 
	 

	Öğretmenlikler Instructors
	
	
	
	
	

	
	 
	 
	 
	 
	 

	 
	 
	 
	 
	 
	 

	 
	 
	 
	 
	 
	 

	 
	 
	 
	 
	 
	 

	 
	 
	 
	 
	 
	 

	 
	 
	 
	 
	 
	 

	
	
	
	
	
	


· Bu sayfalar ilk yetkilerin verilmesi ve geçerliiği sona erdikten sonra tekrar yenilemelerde kullanılır. 

· İlk yetkilerin işlenmesi , ilk lisans vermelerde ve geçerlilik süresi sona eren lisansların işlemleri mutlaka lisans veren ülkenin lisans otoritesi tarafından yapılır. 

· Kısıtlamalar hanesine operasyonel kısıtlamalar belirtilir. Örn: Alet yetkisi testinin co-pilot olarak alınması, kısıtlı öğretmenlik yetkileri, tıbbi kısıtlamalar, medikal olarak belirlenen co-pilot olarak kısıtlamalar (IEM FCL 3.100 de belirtildiği gibi.

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

	XII

Yetki

Rating
	Test

tarihi

Date of test
	Geçerlilik bitiţ tarihi

Valid until 
	İmza

 

Signature
	XII

Yetki

Rating
	Test

tarihi

Date of test
	Geçerlilik bitiţ tarihi

Valid until 
	İmza

 

Signature

	
	
	
	
	
	
	
	

	
	
	
	
	
	
	
	

	
	
	
	
	
	
	
	

	
	
	
	
	
	
	
	

	
	
	
	
	
	
	
	

	
	
	
	
	
	
	
	

	
	
	
	
	
	
	
	

	
	
	
	
	
	
	
	

	
	
	
	
	
	
	
	

	
	
	
	
	
	
	
	


 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

	 

Lisansta kullanılan kısaltmalar

Abbrivations used in this licence

	ATPL
	Airline Transport Pilot Licence

	CPL
	Commercial Pilot Licence

	IR
	Instrument Rating

	(A)
	Aeroplane

	(H)
	Helicopter

	SE
	Single-Engine

	ME
	Multi-Engine

	MPA
	Multi-Pilot Aeroplane

	SPA
	Single-Pilot Aeroplane

	R/T
	Radio Telephony

	MEP
	Multi Engine Piston Aeroplanes

	SEP
	Single Engine Piston Aeroplanes

	Types
	Refer to lists

	Class
	Refer to lists

	FI
	Flight Instructor

	FE
	Flight Examiner

	TRE
	Type Rating Examiner


 

 

 

 

 

 

EK 7 SINIF / TİP YETKİLERİ 

1.Sınıf yetkisi; tek pilotlu ,tek veya çok motorlu kara veya deniz uçakları için ve tip yetkisi eğitimi gerektirmeyen uçaklara uygulanır.Usullerin sonunda bulunan çizelge gereğince yapılması gerekli fark eğitimleri yaptırılıp lisanslara işletilecektir.Çizelgeler muayyen periyotlarla Bakanlıkça güncelleştirilir. Sınıf yetkisi ile uçulabilecek uçakların sınıflandırılması;

a.Tüm piston tek motorlu kara uçakları

b.Tüm piston tek motorlu deniz uçakları

c.Tüm motorlu planörler

d.Her üretici firmanın tüm tek motorlu turbo prop kara uçakları

e.Her üretici firmanın tüm tek motorlu turbo prop deniz uçakları

f.Tüm piston çok motorlu kara uçakları.

g.Tüm piston çok motorlu deniz uçakları.

Not: Tek veya çok motorlu uçaklardaki aşağıdaki nitelikler fark eğitimleri görülmesini gerektirir ve alınan eğitimler gösterilen kodlarla lisans yetkilerine işlenir.Alınan eğitimler bakımından aynı nitelikleri göstermeyen uçaklarla uçuş yapılamaz

a.Değiştirilebilen pervane açılı uçakla uçuşlar: VP

b.İniş takımlarını içeri alabilen uçakla yapılan uçuşlar :RU

c.Turbo/Supercharged motorlu uçakla yapılan uçuşlar : T

d.Kabin basınçlı uçakla yapılan uçuşlar: P 

2.Tip yetkileri;Tip eğitimi alınarak lisansa ilgili uçak tipi işletilmeksizin aşağıdaki tip uçaklarla uçulamaz. Usullerin sonunda bulunan çizelgelere uygun olarak gerekli tip eğitimleri,fark eğitimleri ve diğer eğitimler yaptılacaktır.Çizelgeler Bakanlıkça muayyen periyotlarla Bakanlıkça güncelleştirilir.

Single-engine turboprop (land) - Single-pilot (A)

	1

Manufacturer
	2

A/C certification
	 
	Licence Endorsement

	 

 

 

 

 

 

All manufacturers
	All Single-engine piston (land)
	 
	 

	
	Single-engine piston (land) with variable pitch propellers (VP) retractable undercarriage (RU) turbo/super charged engines (T) cabin pressurisation (P)

Tail wheel (TW)
	D
	 

SE piston (land)

	
	All Single-engine piston (sea)
	 

 

D 
	 

 

SE piston (sea)

	
	Single-engine piston (land) with variable pitch propellers (VP) turbo/super charged engines (T) cabin pressurisation (P)
	
	

	
	All Multi-engine piston (land)
	D
	ME piston (land)

	
	All Multi-engine piston (sea)
	D
	ME piston (sea)


2 Single-engine turboprop (land) - Single-pilot

	1

Manufacturer
	2

Aeroplanes
	3
	4

Licence Endorsement

	Aerospatiale (Socata)
	TBM 700
	 
	Aerospatiale SET

	Ayres /snow/Rockwell

Trush Comm.Rockwell Ayres
	S2R/PT6

S2R/T34

S-2R
	 
	Snow/Ayres SET

	Cessna
	206 A/T Soloy
207
208
	 
	Cessna SET

	De Havilland

(AirTech Canada) 
	DHC-3 Turbo-otter
	
	DHC3

	
	DHC-2 Turbo-Beaver
	
	DHC2

	Gulfstream 
	Am.G-164D
	 
	Gulfstream SET
	Gulfstream SET

	Rhein Flugzeugbau
	FT 600
	 
	Rhein Flugzeugbau SET


3 Single-engine piston touring motor gliders (land) - Single-pilot

	1

Manufacturer
	2

Aeroplane
	3
	4

Licence Endorsement

	 

All Manufacturers
	All Touring Motor Gliders having an integrally mounted,nonretractable engine and nonretractable propeller
	
	TMG


This AMC includes aeroplanes type certificated in JAA member States and does not include:

i. aeroplanes not type certificated in accordance with FAR/JAR 23, FAR/JAR 23 Commuter Category, FAR/JAR 25, BCAR or AIR 2051;

ii. aeroplanes type certificated in a JAA member State under special registration such as military, ex-military, experimental or vintage aeroplanes;

Explanation of table (refer to JAR-FCL 1.235(c)):

[a. the symbol (D) between variants or other types of aeroplane used in column 3 indicates differences training is required;

b. although the licence endorsement (column 4) contains all aeroplanes listed in column 2, the required familiarisation or differences training has still to be completed;

c. the specific variant on which the skill test for the type rating has been completed will be recorded according to JAR-FCL 1.080.

Aeroplanes not listed may be entered into a JAR-FCL licence, but the rating privileges are restricted to aeroplanes on the register of the State of rating issue.]

A. SINGLE-PILOT AEROPLANES

1 Multi-engine turboprop aeroplane (land) : single-pilot (SP) (A)

	1

Manufacturer
	2

Aeroplane
	3
	4

Licence Endorsement

	Asta GAF
	Nomad 22B 24A
	 
	Asta MET

	Beech
	90 series

99 series 
	
	Beech 90/99

	
	100 series

200 series 
	
	Beech 100/200

	
	300 series
	D
	Beech 300/1900

	
	1900 series 
	
	

	Cessna/Reims Aviation
	F406

425 
	
	Cessna 406/425

	
	441
	 
	Cessna 441

	De Havilland - Canada
	DHC6-series
	 
	DHC-6

	Dornier
	DO 128-6
	 
	Dornier 128

	
	DO 228 series
	 
	Dornier 228

	Embraer
	Bandeirante EMB 110
	 
	EMB 110

	Grumman
	Tracker S2FT
	 
	S2FT

	Mitsubishi
	MU 2B series
	 
	MU 2B

	Piaggio
	P166
	 
	Piaggio 166

	
	P180
	 
	Piaggio 180

	Pilatus Britten
	BN2T Turbine Islander
	D
	Pilatus BN2T

	
	BN2t-4RMSSA

BN2T-4SDefender
	
	

	Piper
	PA31 series Cheyenne I/II
	D
	PA31/42

	
	PA42 series Cheyenne III
	
	

	Rockwell
	AC 680T/690 series/900 series
	 
	Rockwell MET

	Short
	SC7 Skyvan
	 
	SC7 Skyvan

	Swearingen/Fairchild
	SA 226-AT 

SA 226-TC

SA 227 series
	 
	SA 226-AT/TC/227

	
	SA 226AT
SA 226T
SA 226T(B)
	
	SA 26AT/ 226T


 

 

2 Single engine - single-pilot

	1

Manufacturer
	2

Aeroplane
	3
	4

Licence Endorsement
	 

	 

 

Pilatus
	PC-6
	 
	PC6

	
	PC-7
	 
	PC7

	
	PC-7 MkII

PC-9

PC-9 (M)
	 
	PC9

	
	PC-12
	 
	PC12

	Piper
	PA-46 Malibu
	D
	PA46 

	
	PA-46 Malibu Turbine
	
	


3 Multi-engine turbo-prop (sea) - single-pilot

	1

Manufacturer
	2

Aeroplane
	3
	4

Licence Endorsement

	Canadair
	CL215T
	 
	CL215T


4 Multi-engine turbo-jet (land) - single-pilot (SP)

	1

Manufacturer
	2

Aeroplane
	3
	4

Licence Endorsement
	 

	Aerospatiale 
	MS 760 Paris
	 
	S760

	Cessna
	C501
C551
	D
	C 501/ 551

	
	C525
	 
	C525


B MULTI-PILOT AEROPLANES

	1

Manufacturer
	2

Aeroplane
	3
	4

Licence Endorsement
	 

	Aerospatiale /Sud Aviation
	SN601 Corvette
	 
	SN 601

	
	SE 210 III
IIIR
VIN
	D
	SE210/10B3/11/12

	
	SE 10B3 
	
	

	
	SE 11 
	
	

	
	SE 12 
	
	

	Aerospatiale/BAC
	Concorde
	 
	Concorde

	Aerospatiale/Nord Aviation
	Nordatlas 2501
	 
	ND25

	
	C160 P Transall
	 
	ND16

	
	260A Nord
262 A-B-C Nord
	 
	ND26

	Aero Spaceline
	377 SGTF Super Guppy
	 
	Super Guppy

	Airbus
	A300 B1
B2 series
B4-series
C4-200 series
F4-200 series
	 
	A300

	
	A300-FFC
	 
	A300FFC

	
	A310 200 series
300C series

A300 B4-600 series
C4-600 series
F4-600 series 
	 
	A310/A300-600

	
	A319-100 series
A320 100 series

200 series

A321 100 series 

200 series
	
	A319/A320/A321

	
	A330 300 series

200 series
	 
	A330

	
	A340 200 series
300 series
	 
	A340

	Airbus
	Beluga
	 
	EAST

	ATR
	ATR 42 series
	D
	ATR42/72

	
	72 series
	
	

	Raytheon / Beech / Mitsubishi
	Beechjet 400
MU 300
	 
	Beech 400/MU300

	Boeing
	B707- 100 series
- 300 series
- 400 series
	 

D
	B707/720

	
	B720 
	
	

	
	B727 -100 series
-200 series
	 
	B727

	
	B737 -100 series
-200 series
	 

D
	B737 - 100/ -200

	
	B737 -300 series
-400 series

-500 series 
	
	B737 - 300/ -400/ -500

	
	B747-100 series

-200 series
-300 series
	
	B747 100-300

	
	B747-400 series
	 
	B747-400

	
	B757-200 series
-300 series
	 

D
	B757/767

	
	B767-200 series
-300 series
	
	

	
	B777-200
	 
	B777

	British Aerospace / AVRO
	ATP Jetstream 61
	 
	Bae ATP / Jetstream 61

	
	AVRO RJ series 

146-100 series
-200 series

-300 series 
	
	AVRORJ/ BAe 146

	
	BAC 1-11-200 series

-400 series 

-500 series 
	
	BAC 1-11

	Hawker/SiddeleyBAe/Raytheon
	HS125-series
	D
	HS125

	
	BAe 125-800 series

-1000 series 
	
	

	
	HS 748 Series 
	 
	HS 748

	Hawker/SiddeleyBAe
	Jetstream 3100 series
3200 series
	 
	Jetstream 31, 32

	BAe / Avro
	Jetstream 41
	 
	Jetstream 41

	Canadair
	CL 600
CL 601-1A
CL 601-3A
	 
	CL 600/601

	
	CL 600-B19
	 
	CLRJ- 100

	 
	CL 600-2B16
	 
	CL604

	Casa
	C-212 series
CN-235
	 
	C-212/ CN-235

	Cessna
	C 500
	 

D
	Cessna 500//550/560

	
	C 550
CS 550
	
	

	
	C 560
	
	

	
	C650 Citation III
Citation VII
	 
	Cessna 650

	Consolidated Vultee Aircraft
	CV 240-4
	 
	CV 240, 340, 440

	
	CV 340
CV 440 
	
	

	
	CV 580
	 
	CV 580

	Dassault
	Falcon 10
	D
	Falcon 10/100

	
	Falcon 100 
	
	

	
	Falcon 20 series
	D
	Falcon 20/200

	
	Falcon 200 
	
	

	
	Falcon 50
	 

D
	Falcon 50 / 900

	
	Falcon 900 
	
	

	
	Falcon 900 EX
	
	

	
	Falcon 2000
	D
	Falcon2000/DA 01

	
	Mercure 100
	
	 

	De Havilland -Canada
	DHC7
	 
	DH C7

	
	DHC8-100 series

300 series
	 
	DHC8 

	
	DHC8-400 series
	 
	DHC8 400

	Dornier
	DO 328-100
	 
	DO 328

	McDonnel-Douglas
	Douglas A-26B
	 
	DC A-26

	
	Douglas -3A-S1C3G
	 
	DC3

	
	DC4
	 
	DC4

	
	DC6 series
	 
	DC6

	
	DC7C
	 
	DC7

	
	DC8-33,

-63

DC8-73F 
	
	DC8

	
	DC9 -10-50 series
	
	DC9 10-50

	
	DC9 80 series
	D
	DC9 80/MD88/MD90

	
	
	
	

	
	MD-88 series 

MD-90 series
	
	

	
	DC10-10
	 
	DC10

	
	MD 11
	 
	MD 11

	Embraer
	EMB 120RT Brasilia
	 
	EMB120

	
	EMB 145 Regional Jet
	 
	EMB 145

	Fokker/Fairchild
	FH227
F27A/F/J
F27-series
	 
	F 27

	
	F28-series
	 
	F 28

	
	F 50
	 
	F 50

	
	F 70
	D
	F 70/100

	
	F 100
	
	

	Grumman Gulfstream
	Grumman G-159
	 
	Gulfstream I

	
	Grumman G-1159
	D
	Gulfstream II/III

	
	Grumman G-1159A 
	
	

	
	Gulfstream 1159C
	 
	Gulfstream IV

	
	Gulfstream V
	 
	Gulfstream V

	Handley Page
	Herald series
	 
	Herald

	Israel Aircraft Industry
	IAI –1121 Jetcommander
-1123 Commodore Jet
-1124 Westwind
	 
	IAI 1121/23/24

	
	IAI –1125 Astra
	 
	IAI –1125

	Junkers
	Junkers 52
	 
	JU 52

	Lockheed
	L188 Electra
	 
	L188 Electra

	 
	L382 G (C 130)
	 
	Hercules

	
	L1011 series
	 
	L1011

	
	L1329
	 
	Jetstar

	Learjet
	Learjet -20 series
	D
	Learjet 20/30 

	
	-30 series 
	
	

	
	Learjet -45 series
	 
	Learjet 45

	
	- Learjet -55 series
	D

 
	Learjet 55/60

	
	-60 series
	
	

	Leteckee
	L410 UVP
	 
	Let L 410

	MBB
	HFB 320 
	 
	HFB 320

	
	VFW 614
	 
	VFW-614

	PT, Industry, 
	IPTN CN 235-110 
	 
	IPTN CN 235

	Rockwell International
	NA-265 series
	 
	NA265

	Saab
	SAAB SF 340 series
	 
	SAAB 340

	
	SAAB 2000
	 
	SAAB 2000

	Short Brothers
	SD3 -30
	D
	SD3-30/60

	
	-60
	
	

	
	SC5 Belfast
	 
	Belfast

	Vickers-Armstrong
	Vanguard
	 
	Vanguard

	
	Viscount
	 
	Viscount


EK 8 

 

 

 

	No
	Soru
	Tamamlayıcı Bilgi

	1
	Eğitim yapılacak organizasyonun adı ve tipi
	Adresi

	2
	Verilmesi planlanan kurslar 
	Teorik ve / veya uçuş eğitimleri

	3
	Eğitim müdürünün adı (HT)
	Lisans no./tip tamgün/yarım gün çalışma

	4
	Baş uçuş öğretmeninin ad (CFI)
	Lisans no./tip tamgün/yarım gün çalışma

	5
	Baş yer öğretmeninin adı (CGI)
	Lisans no./tip tamgün/yarım gün çalışma

	6
	Uçuş öğretmenlerinin adları (FI)
	Lisans no./tip tamgün/yarım gün çalışma

	7
	Kullanılacak meydanlar
	IFR alçalmalar, gece uçuţu, ATC

	8
	Uçuţ operasyon kolaylıkları
	Odaların yer,sayı ve büyüklük yeterliliği

	9
	Teorik eğitim kolaylıkları
	Odaların yer,sayı ve büyüklük yeterliliği

	10
	Eğitim yardımcı malzemeleri
	Simulator,FNPT I,II ,FTD ve diğerleri

	11
	Uçaklar
	Tip,çağrı adı,IFR teçhizatları

	12
	Yönetim dokümanları
	Kurs programları,Eğitim kayıtları, Operasyon el kitabı,Eğitim el kitabı

	13
	Kalite sistemi, kalite kontrol sistemi 
	 


Yukarıdaki formata göre verilen cevaplar kuruluşun faaliyetini tanımlamakta yetersiz kaldığında kuruluş ; alternatif uygulamalarını ayrıca sunacaktır.

Yukarıdaki formdaki bilgilerin ve kişilerin doğru, tam ve JAR-FCL’e uygun olduğunu onaylarım.

Kuruluş adı

Eğitim Müdürü 

 

 

EK 9

	SINIF / TİP YETKİSİ EĞİTİM PROGRAMI ONAY BAŞVURU FORMU 

SHGM Form 154


	Multi pilot
	Single

pilot
	Aeroplane
	Helicopter
	VFR
	IFR
	Class rating
	Type Rating


BÖLÜM A ( Başvuran tarafından büyük harfle doldurulur. )

Müracaat : FTO/TRTO/OPERATOR/MANUFACTURER/REGITERED/SUBCONTRACTED FACILITY/ INDIVIDUAL TRI 

Adı :……………………………………..

Adres :……………………………………...

………………………………………

……………………………………… Tel :…………….. Fax :……………..

Ülke :……………………………………..

Sahip olunan lisans ve yetkiler (Indıvıdual TRI only) : ……………………………………. ………………………………………………………………………………………………………ONAY No: …………………(FTO/TRTO) Licence no……………………… (TRI için)

1. Kurs için Müracaat edenlerde aranacaklar (Giriş koşulları):. …………………………… 

2. Kurs içerikleri:

Teorik yer eğitimleri (……..saat) sınav (……saat) eğitim verilecek yer…………

Sorumlu öğretmen veya organizasyon…………………………………………………….

STD eğitimleri (…….saat) sınav (……saat) eğitim verilecek yer.............. 

Sorumlu öğretmen veya organizasyon…………………………………………………….

Uçak uçuş eğitimleri(…….saat) sınav (……saat) uçuş eğitim meydanı…………

Sorumlu öğretmen veya organizasyon…………………………………………………….

3. STD TİPİ:…………………. İMALATÇI:………………………….

İŞLETİCİ:………………… ONAY/YENİLENME TARİHİ:………………………..

4. UÇAK TİPİ:………………. TESCİL İŞARETİ:………… İŞLETİCİ:………………

5. TESİSLER:………………. SAĞLAYAN:……………… ORGANİZASYON……… 

 

 

 

 

BÖLÜM B ONAY

 

 

 

 

 

EK 10

 

 

 

 

	Denetleme tarihi:
	 
	Denetici Başkanı:
	 

	Eğitim kuruluşunun adı:
	 
	Diğer denetçiler:
	 

	Yeri:
	 
	Diğer eğitim org.:
	 

	Ref no.:
	 
	Yedek eğitim myd.: 
	 


 

VERİLEN KURSUN CİNSİ:

	 
	Kursun Adı
	 

	MODULAR
	 
	İNTEGRATED

	 
	ATP
	 

	 
	CPL/IR(A)/(H)
	 

	 
	CPL/(A)/(H)
	 

	 
	IR
	 

	 
	TR
	 

	 
	CR
	 

	 
	FI
	 

	 
	MCC
	 

	 
	SFI
	 


DENETİCİ DEĞERLENDİRME VE BULGULARI

2. UÇUŞ ÖĞRETMENLERİ

	Uçuş öğretmenleri; JAR-FCL 1.055/App.1 para 10-18' e göre 
	Yeterli
	Yetersiz


 

3.YER ÖĞRETMENLERİ

	Yer öğretmenleri; JAR-FCL 1.055/App. 1 para 19-20’ye göre
	Yeterli
	Yetersiz


 

4.MEYDANLAR

	Eğitim yapılacak meydanlar JAR-FCL 1.055/ App.1 para 27’ye göre
	Yeterli
	Yetersiz


5.DÖKÜMANTASYON, YAYINLAR,İŞLETME BİLGİLERİ

	Konu ile ilgili hususlar JAR-FCL 1.055/App.1 para 31-34’e göre
	Yeterli
	Yetersiz


6.EĞİTİM KAYITLARI VE UÇUŞ KAYITLARI (LOG BOOKS)

	Öğretmen ve öğrenci logbookları JAR-FCL 1.055/App.1 para 21-23 ve 34’e göre
	Yeterli
	Yetersiz


7.BİLGİLERİN FARKLI KAYITLARDAN KONTROLU

Çapraz değerlendirmeler ; Uçuş görevlendirme çizelgesi,Öğrenci kayıtları,gelişim raporları,öğrenci ve öğretmen uçuş kayıtları, uçak kayıtları 17 ve 18 nci Md.ye göre;

	Kurs
	Tarih
	Uçak tip/Sim.
	İniş
	Kalkış 
	Öğrenci
	Öğretmen
	Yeterli
	Yetersiz

	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 

	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 

	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 

	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 

	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 


8.EĞİTİM STANDARTLARI

	JAR-FCL 1.055/2.055 App.1 para 31-34’e göre
	Yeterli
	Yetersiz


9.KURS MATERYALLERİ

	Kurs materyalleri JAR-FCL 1.055/App.1 para 31-34'e göre
	Yeterli
	Yetersiz


10.EĞİTİM PROGRAMLARI

	Eğitim programları JAR-FCL 1.055/App.1 para 24’e göre
	Yeterli
	Yetersiz


11.TEORİK EĞİTİM KOLAYLIKLARI

	Teorik eğitimlerin yapılacağı kolaylık tesisleri JAR-FCL 1.055/App.1 para 28’e göre
	Yeterli
	Yetersiz


12.YÖNETİM

	Yer eğitimleri ile ilgili yönetim düzenlemeleri JAR-FCL 1.055/App.1 para 3 ve 10, 21-23’e göre
	Yeterli
	Yetersiz


13.HAVA ARAÇLARI

	TİPİ
	SAYISI
	TİPİ 
	SAYISI

	 
	 
	 
	 


 

14.ÖRNEK HAVA ARACI İNCELEMESİ

	Tescil iţareti: (örnek seçilerek incelenen hava aracı) JAR-FCL 1.055/App.1 para 25 ve 26’e göre
	Yeterli
	Yetersiz


15.OPERASYONEL KOLAYLIKLAR

	Kolaylık tesisleri JAR-FCL 1.055/App.1 para 28 ve 29’e göre
	Yeterli
	Yetersiz


16. EĞİTİM TEÇHİZATI

	Eğitimde kullanılan yardımcı eğitim teçhizatları JAR-FCL 1.055/ App.1 para 24’e göre
	Yeterli
	Yetersiz


17.OPERASYON EL KİTABI (Manual)

	Operasyon el kitabı (manual) JAR-FCL 1.055/ App.1 para 33’e göre
	Yeterli
	Yetersiz


18.EĞİTİM EL KİTABI (Manual)

	Eğitim el kitabı (manual) JAR-FCL 1.055/App.1 para 34’a göre
	Yeterli
	Yetersiz


19.STD (özellikleri, onay & bakım)

	STD çalışmaları JAR-STD ve JAR-FCL 1.055/ (a)(3)'e göre
	Yeterli
	Yetersiz


20.KALİTE SİSTEMİ 

	Kalite sitemi JAR-FCL 1.055/ App.1 para 3 ’e göre
	Yeterli
	Yetersiz


21. NOT1: Yukarıdaki hususlardan kontrol edilemeyenler olduğu taktirde sebepleri yazılacaktır.

NOT2: Yetersiz olarak iţaretlenen maddelerin sebepleri bu rapora eklenecektir.

NOT3: Bu rapor SHGM tarafından saklanacak ve talep edildiğinde LIST timlerinin istifadesine sunulacaktır.

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

EK 11 TÜRKÇE FORM

	HUSUSİ PİLOT LİSANSI UÇUŞ TESTİ VE BAŞVURU FORMU 

	

	Başvuranın soyadı:
	
	adı:
	

	

	1.
	UÇUŢUN AYRINTILARI

	UÇAK TİPİ:
	
	KALKIŢ MEYDANI:
	

	TESCİL İŞARETİ:
	
	İNİŞ MEYDANI:
	

	GÖREV BİTİŞ ZAMANI :
	
	GÖREV BAŢLAMA ZAMANI :
	

	TOPLAM GÖREV SÜRESİ:
	
	KALKIŢ ZAMANI:
	

	İNİŞ ZAMANI:
	
	

	

	2.
	UÇUŞ TESTİNİN SONUCU

	GEÇTİ
	KALDI
	KISMİ GEÇTİ

	

	3.
	NOTLAR:

	

	

	

	

	

	

	

	YER VE ZAMAN:
	
	KONTROL PİLOTU LİSANS TİPİ / NO.SU
	

	KONTROL PLT İMZASI:
	
	KONTROL PİLOTU ADI SOYADI:
	


EK 11 İNGİLİZCE FORM

	APPLICATION AND REPORT FORM FOR THE PPL (A) SKILL TEST 

	

	Applicant's last name:
	
	First name:
	

	

	1.
	DETAILS OF THE FLIGHT

	TYPE OF AEROPLANE:
	
	DEPARTURE AERODROME:
	

	REGISTRATION:
	
	DESTINATION AERODROME:
	

	BLOCK TIME OFF:
	
	BLOCK TIME ON:
	

	TOTAL BLOCK TIME:
	
	TAKE- OFF TIME:
	

	LANDING TIME:
	
	

	

	2.
	RESULT OF THE TEST

	PASSED
	FAILED
	PARTIAL PASS

	

	3.
	REMARKS

	

	

	

	

	

	

	LOCATION AND DATE:
	
	TYPE AND NUMBER OF FE'S LICENCE
	

	SIGNATURE OF FE:
	
	NAME OF FE, IN CAPITALS:
	


EK 12 TÜRKÇE FORM

	HUSUSİ PİLOT LİSANSI UÇUŞ KONTROL FORMU

	
	Bölüm 1

Uçuş öncesi hazırlıklar ve kalkış
	
	Bölüm 4

Yaklaţma ve iniţ usulleri

	
	
	a
	Meydan varış usulleri

	
	
	b
	* Hassas iniş(kısa iniş),yan rüzgarında iniş

	a
	Uçuţ öncesi dökümanlar ve hava brifingi
	c
	* Falpsız iniţ

	b
	Ağırlık ve denge ve performans hesaplamaları
	d
	* Gazsız iniş ( yalnız tek motorlu uçaklarda uygulanır)

	c
	İç ve dış kontrollar uçağın hazırlanması
	e
	Tekerlek koyarak pas geçme

	d
	Motor çlş., motor çlş.dan sonra yapılacak işler 
	f
	Alçak irtifadan pas geçme

	e
	Taksi ve meydan usulleri,kalkış öncesi işler
	g
	ATC usulleri-uygulama , R/T usulleri 

	f
	Kalkış ve kalkış sonrası işler
	h
	Uçuştan sonra yapılacaklar

	g
	Meydan ayrılış usulleri
	
	Geçti
	
	Kaldı
	

	h
	ATC usulleri-uygulama , R/T usulleri
	

	
	Geçti
	
	Kaldı
	
	
	Bölüm 5

Anormal ve tehlike hali usulleri

	
	
	

	
	Bölüm 2

Genel Hava Hareketleri
	a
	Kalkıştan sonra benzetilmiş motor arızası (uygulanır)

	a
	ATC usulleri-uygulama , R/T usulleri
	b
	*Benzetilmiţ zorunlu iniţ(yalnız tek motorlu uçaklarda)

	b
	Düz uçuţ düz uçuţta sürat değiştirmeler
	c
	Benzetilmiş ihtiyatlı iniş(yalnız tek motorlu uçaklarda)

	c
	Tırmanış

· En iyi oranda tırmanış 

· Tırmanışlı dönüşler 

· Düz uçuţa geçiţ
	d
	Benzetilmiţ tehlike hali usulleri

	
	
	
	Geçti
	
	Kaldı
	

	
	
	
	

	d
	Orta yatışlı dönüşler (30 derece yatış açısı ile)
	 

 
	Bölüm 6

Benzetilmiş tek motor uçuşu ve sınıf/tip usulleri

	e
	Keskin dönüş (spiral dalıştan kaçınarak)
	
	

	f
	Flaplı veya flapsız olarak asgari süratte uçuş
	
	

	g
	Stol:

· Gazlı (Clean) stol ve gazlı kurtarma 

· Yaklaşma pozisyonunda 20 derece yatişlı süzülüţlü dönüţte stol 

· İniş pozisyonunda stol (gazsız stol)
	a
	Kalkışta motor arızası (simulatorde yapılmıyorsa emniyetli irtifada yapılmalıdır.)

	
	
	b
	Tek motor yaklaţma ve pas geçme

	
	
	c
	Tek motor yaklaţma ve tam duruţlu iniţ 

	h
	Süzülüţler:

· Gazlı ve gazsız süzülüţ 

· Süzülüşlü dönüş (fazla yatış açısı ile dönüş) 

· Düz uçuţa geçiţ
	d
	Motor durdurma ve tekrar çalıştırma
	

	
	
	e
	ATC usulleri-uygulama , R/T usulleri 
	

	
	
	f
	Sınıf/tip eğitimine bağlı olarak kontrol plt tarafından belirlenen; 

· Uçak sistemleri de dahil otopilot kullanımı

· Basınçlandırma sisteminin kullanılması 

· De icing ve anti icing sistemlerinin kullanıması
	

	
	
	
	
	

	
	Geçti 
	
	Kaldı
	
	
	
	

	
	
	
	

	
	Bölüm 3 

Rotada uçuţ usulleri
	
	
	

	
	
	g
	Sözlü sorular

	a
	Uçuş planı,bulunulan yerin tespiti,harita okuma
	
	Geçti
	
	Kaldı
	

	b
	İrtifa,isitkamet ve uçuş hızının korunması
	*Bazı md.ler kontrol pilotu tarafından birleştirilebilir.

	c
	Mevki tespiti,zamanlama ve uçuş logunun tutulması
	

	d
	Yedek meydana gidiţ (planlama ve uygulama) 
	Bölüm 5 Bölüm 1 ile Bölüm 4 arsında tatbik edilebilir.

	e
	S/S radyo yardımcı cihazlarının kullanılması
	Bölüm 6 Bölüm 1 ile Bölüm 5 arsında tatbik edilebilir.

	f
	Temel alet uçuş kontrolları (IMC'de 180 derece dönüş) 
	

	g
	Uçuş yönetimi (yakıt ve karb.ısıtıcı kullanılması vs) ATC usulleri-uygulama , R/T usulleri
	

	
	Geçti
	
	Kaldı
	
	


EK 12 İNGİLİZCE FORM

	CONTENTS OF THE SKILL TEST FOR THE ISSUE OF A PPL (A)

	 
	 

S ection 1

Pre-flight Operations and departure
	
	Section 4

Approach and Landing Procedures

	
	
	a
	Aerodrome arrival procedures

	
	
	b
	* Precision lnd.(short field landing),cross wind if cond.available

	a
	Pre-flight documentation and weather brief 
	c
	* Flapless landing

	b
	Mass and balance and performance calculation
	d
	* Approach to landing with idle power (SINGLE ENGINE ONLY)

	c
	Aeroplane inspection and servicing
	e
	Touch and go

	d
	Engine starting and after starting procedures
	f
	Go-around from low height

	e
	Taxiing and aerodrome procedures, pre take off procedures
	g
	ATC liaison-compliance,RTF procedures

	f
	Take-off and after take-off checks
	h
	Actions after flight

	g
	Aerodrome departure procedures
	
	Pass
	
	Fail
	

	h
	ATC liaison-compliance,R/T procedures
	

	
	Pass
	
	Fail
	
	
	Section 5

Abnormal and emergency procedures

	
	
	

	
	S ection 2

General Airwork
	a
	Simulated engine failure after take -off (SINGLE ENGINE ONLY)

	a
	ATC liaison-compliance,R/T procedure
	b
	*Simulated forced landing (SINGLE ENGINE ONLY)

	b
	Straight and level flight,with speed changes
	c
	Simulated precautionary landing(SINGLE ENG.ONLY)

	c
	Climbing

· Best rate of climb 

· Climbing turns 

· Levelling off
	d
	Simulated emergencies

	
	
	
	Pass
	
	Fail
	

	
	
	
	

	d
	Medium(30° bank) turns
	 

 
	Section 6

Simulated asymmetric flight and relevant class/type ıtems

	e
	Steep(45°) turns (incl.recognition and recovery from a spiral dive)
	
	

	f
	Flight at critically low airspeed with and without flaps
	
	

	g
	Stalling:

· Clean stall and recover with power 

· Approach to stall descending turn with bank angle 20 ,approach configuration 

· Approach to stall in landing configuration
	a
	Simulated engine failure during take -off (at a safe altitude unless carried out in a flight simulator)

	
	
	b
	Asymmetric approach and go-around

	
	
	c
	Asymmetric approach and full stop landing

	h
	Descending:

· with and without power 

· Descending turns (steep gliding turns) 

· Levelling off
	d
	Engine shutdown and restart
	

	
	
	e
	ATC liaison-compliance,RTF procedures,Airmanship
	

	
	
	f
	As determined by the FE- any relevant items of the

Class/type rating skill test to include ,if applicable;

· Aeroplane systems including handling of autopilot

· Operation of pressurisation system 

· Use of de icing and anti icing system
	

	
	
	
	
	

	
	Pass
	
	Fail
	
	
	
	

	
	
	
	

	
	Section 3 

En-route procedures
	
	
	

	
	
	g
	Oral questions

	a
	Flight plan,dead reckoning and map reading
	
	Pass
	
	Fail
	

	b
	Maintenence of altitude,heading and speed
	* Some of these items may be combined at the discretion of the FE

	c
	Orientation,timing and revision of ETA's log keeping
	

	d
	Diversion to alternate aerodrome (planning and impl.)
	Section 5 may be combined with Sections 1 through 4

	e
	Use of radio navigation aids
	Section 6 may be combined with Sections 1 through 5

	f
	Basic instrument flying check( 180 turn in sim. IMC) 
	

	g
	Flight management (checks fuel management and carburettor icing etc) ATC liaison-compliance,RTF procedures
	

	
	Pass
	
	Fail
	
	


EK 13 ilave yetkiler için kurslar:

Moduler programlardan veya farklı integrated programlardan kurs alarak pilot lisansına sahip kişilerin sahip oldukları lisansların yetkilerini artırmak veya değiştirmek istemeleri halinde takip edilecek usuller:

1. Integrated veya modüler ticari pilot kursu programını takip ederek Ticari pilot lisansı 

almış olan pilotların, lisanlarına ATP yetkisi işletmek istediklerinde takip edilecek usuller; 

a.müracaat sahibinin integrated ATP-CPL yetkisi için gerekli fark eğitimlerini ve teorik ders farklarını tamamlaması gereklidir . Fark eğitimleri aşağıdaki konuları kapsamalıdır. 

1. çok motor sınıf yetkisi eğitimi alınmış olmalıdır. 

2. tek veya çok motorlu uçakla alet yetkisi eğitimi alınmış olmalıdır. 

3. Alet eğitimleri tek motorlu uçakla alındığ taktirde; çok motorlu uçakla en az 5 saat ilave alet eğitimi yaptırılacaktır. 

4. 550 saatlik teorik ders eğitiminin takip edildiği ve Bakanlıkça yapılacak teorik sınavlarda başarılı olunduğunun belgelenmesi gereklidir. 

5. 15 saat MCC uçuş eğitimi alınmış olacaktır.Not: Bu eğitim çok pilotlu uçak yetkisi için yapılan tip eğitimi ile de alınabilir. 

b.Müracaat edildiğinde başvuru sahibinin toplam uçuş saatinin içeriği aşağıdaki hususları karşılayacaktır.

1.100 saat PIC olarak uçuşu olacak bunun 50 saati VFR 50 saati SPIC olarak uçulmuş alet uçuşu olacaktır.

2.En az 50 saat S/S uçuşu olacak,bu safha 300 NM.lik S/S uçuşunu kapsayacaktır.

3.En az 5 saat gece uçuşu eğitimi alınmış olmalıdır.

4.115 saat alet uçuţu olacak,bu sürenin ;

a..tek motorlu uçakla uçulmuş ise 50 saatinde aletli uçuş eğitimi alınmış olacak ,50 saatin ;FNPT I kullanmış ise 20 saati , FNPT II veya simulator kullanılmış ise 35 saati yer alet eğitimi olarak yapılabilir. Çok motorlu uçakla uçulmuş ise yapılan aletli eğitim 55 saat olacak, FNPT I kullanılmış ise 25 saati,FNPT II veya simulatör kullanılmış ise 40 saati yer alet eğitimi olarak yapılabilir.Tek motorlu uçakla alınmış alet eğitiminin çok motorlu alet yetkisi haline getirilebilmesi için 2 nci md.de açıklandığı üzere ilave olarak çift motorlu uçakla en az 5 saat alet uçuşu uçulmuş olmalıdır. 

b.50 saat PIC olarak aletli uçuş yapılmış olacak,

c.15 saat Multi -Crew Co-Operation uçuţu olacak bu uçuţ FNPT II veya simulatorde yapılabilir. 

c.Müracaatçıların başvuruları yukarıda açıklanan hususlara uygun olarak incelenir ve kontrol formu ile uygunluklar veya eksiklikler tespit edilir.

d.Teknik olarak uygunluk halinde müracaatçının lisansı ATP yetkisinde CPL lisansına çevrilir. 

2.Integrated veya modüler ticari pilot kursu programını takip ederek Ticari pilot lisansı almış olan pilotların lisanlarına CPL-IR yetkisi işletmek istediklerinde takip edilecek usuller;

a.müracaat sahibinin integrated CPL-IR yetkisi için gerekli fark eğitimlerini ve teorik ders farklarını tamamlaması gereklidir . Fark eğitimleri aşağıdaki konuları kapsamalıdır. 

1. tek veya çok motorlu uçakla alet yetkisi eğitimi alınmış olmalıdır. 

2. 150 saatlik teorik ders eğitiminin takip edildiği ve Bakanlıkça yapılacak teorik sınavlarda başarılı olunduğunun belgelenmesi gereklidir. 

b. Müracaat edildiğinde başvuru sahibinin toplam uçuş saatinin içeriği integrated CPL-IR lisansı için talep edilen saatleri ve gerekleri karşılayacaktır. Bunlar;

1. 100 saat PIC olarak uçuşu olacak bunun 50 saati VFR 50 saati SPIC olarak uçulmuş alet uçuşu olacaktır. 

2. En az 50 saat S/S uçuşu olacak,bu safha 300 NM.lik S/S uçuşunu kapsayacaktır. 

3. En az 5 saatlik gece uçuş eğitimi yapılmış olacaktır. 

4.100 saat alet uçuţu olacak,bu sürenin ;

a. tek motorlu uçakla uçulmuş ise 50 saatinde aletli uçuş eğitimi alınmış olacak ,50 saatin ;FNPT I kullanmış ise 20 saati , FNPT II veya simulator kullanılmış ise 35 saati yer alet eğitimi olarak yapılabilir.Çok motorlu uçakla uçulmuş ise yapılan aletli eğitim 55 saat olacak FNPT I kullanılmış ise 25 saati,FNPT II veya simulatör kullanılmış ise 40 saati yer alet eğitimi olarak yapılabilir.Tek motorlu uçakla alınmış alet eğitiminin çok motorlu alet yetkisi haline getirilebilmesi için 2 nci md.de açıklandığı üzere ilave olarak çift motorlu uçakla en az 5 saat alet uçuşu uçulmuş olmalıdır. b.50 saat PIC olarak aletli uçuş yapılmış olacaktır

b.Müracaatçıların başvuruları yukarıda açıklanan hususlara uygun olarak incelenir ve kontrol formu ile uygunluklar veya eksiklikler tespit edilir. c.Teknik olarak uygunluk halinde müracaatçının lisansı CPL-IR yetkisinde CPL lisansına çevrilir. 

3.Integrated ticari pilot kursu programını takip ederek CPL-IR Ticari pilot lisansı almış olan pilotların lisanlarına ATP-CPL yetkisi işletmek istediklerinde takip edilecek usuller;

a.müracaat sahibinin integrated ATP-CPL yetkisi için gerekli fark eğitimlerini ve teorik ders farklarını tamamlaması gereklidir . Fark eğitimleri aşağıdaki konuları kapsamalıdır. 

1. MCC eğitimi alınmış olmalıdır. 

2. 400 saatlik teorik ders eğitiminin takip edildiği ve Bakanlıkça yapılacak teorik sınavlarda başarılı olunduğunun belgelenmesi gereklidir. 

b. Müracaat edildiğinde başvuru sahibinin toplam uçuş saatinin içeriği aşağıdaki hususları karşılayacaktır.

1. 100 saat PIC olarak uçuşu olacak bunun 50 saati VFR 50 saati SPIC olarak uçulmuş alet uçuşu olacaktır. 

2. En az 50 saat S/S uçuşu olacak,bu safha 300 NM.lik S/S uçuşunu kapsayacaktır. 

3. En az 5 saat gece uçuşu eğitimi alınmış olacaktır. 

4. 115 saat alet uçuţu olacak,bu sürenin ; 

a. tek motorlu uçakla uçulmuş ise 50 saatinde aletli uçuş eğitimi alınmış olacak ,50 saatin ;FNPT I kullanmış ise 20 saati , FNPT II veya simulator kullanılmış ise 35 saati yer alet eğitimi olarak yapılabilir.Çok motorlu uçakla uçulmuş ise yapılan aletli eğitim 55 saat olacak FNPT I kullanılmış ise 25 saati,FNPT II veya simulatör kullanılmış ise 40 saati yer alet eğitimi olarak yapılabilir.Tek motorlu uçakla alınmış alet eğitiminin çok motorlu alet yetkisi haline getirilebilmesi için 2 nci md.de açıklandığı üzere ilave olarak çift motorlu uçakla en az 5 saat alet uçuşu uçulmuş olmalıdır. 

b.50 saat PIC olarak aletli uçuş yapılmış olacak,

c.15 saat Multi -Crew Co-Operation uçuşu olacak bu uçuş FNPT II veya simulatorde yapılabilir. 

c. Müracaatçıların başvuruları yukarıda açıklanan hususlara uygun olarak incelenir ve kontrol formu ile uygunluklar veya eksiklikler tespit edilir.

d.Teknik olarak uygunluk halinde müracaatçının lisansı ATP yetkisinde CPL lisansına çevrilir.

 

 

EK 14 Havayolu nakliye pilotluğu yetkisi veren CPL/IR (birleştirilmiş) kurs esasları 

a. Bu kurslarda devamlılık esas olup kurs süresi 12 ila 36 ay arasında değişebilir.Gerekli hallerde bu süre 36 aydan da fazla olabilir. 

b. Bu kurslara hiç uçuş tecrübesi olmayan kişiler baş vurabileceği gibi daha önce ICAO kurallarına göre hususi pilot lisansı almış kişiler de katılabilirler.

c. Kursun başarılamaması veya tamamlanamaması halinde daha düşük dereceli lisanslandırma için teorik ve uçuş sınavlarına girilebilir.

d. Bir uçuş kurumunda uçmakta iken başka bir kuruma transfer halinde kursu tamamlamak için gerekli olan uçuş saatlerinin tespiti kurumca yapılan müracaat sonucu Bakanlıkça belirlenir.

e. Uçuş eğitim kurumları ticari pilot kursu için yapılan müracaatları kabulde müracaatçıların kursu yürütebilecek düzeyde matematik ve fizik bilgisine ve uçuşta tehlike hali durumlarıda dahil olmak üzere uçuşun tüm safhalarında yapılacak radyo telsiz konuşmalarını,yerde uçuşla ilgili tüm bilgileri alıp uygulayabilecek,diğer kabin üyeleri ile uçuşun her safhasında uçuş hazırlıklarıda dahil olmak üzere ingilizce olarak icra edebilecek seviyede seviyede lisan bilindiğinden emin olmalı ve bu hususu belgelemelidirler.

f. Kurs programı üç ana bölümden oluşacaktır:

1. Hava yolu nakliye pilotu düzeyinde teorik eğitim,

2. Görerek ve aletli uçuş eğitimi,

3. Çok pilotlu uçak operasyonları için uçuş ekibi işbirliği eğitimi. (MCC)

g. Teorik eğitimler ve sınavlar: 

Hava yolu nakliye pilotu eğitim kursu teorik eğitim programı her türlü eğitim yardımcı malzemelerinin de kullanıldığı en az 750 saatlik bir teorik eğitim programını kapsar.1 saat=60 dakikalık eğitim süresidir. Programda verilmesi gerekli teorik dersler, süreleri ile sınav süreleri şu şekilde olmalıdır:

TEORÍK DERSLER SÜRELERÍ SINAV ADEDÍ SINAV SÜRESÍ

 

1. Hava kanunları 55 saat 1 adet 1:40 saat

2. Genel uçak bilgisi 110 saat 

gövde/motor/sistemler 1 adet 2:00 saat

s/s aletliri/elektronik 1 adet 1:30 saat

3. Uçuş performansı/planl. 125 saat 

ağırlık/balans 1 adet 1:00 saat

performans 1 adet 1:00 saat

uçuţ planlama 1 adet 3:00 saat

4. Ínsan perf.ve limitleri 30 saat 1 adet 1:00 saat

5. Meteoroloji 100 saat 1 adet 2:30 saat

6. Seyrüsefer 220 saat 

genel seyrüsefer 1 adet 2:00 saat

aletli seyrüsefer 1 adet 1:30 saat

7. Íşletme esasları 30 saat 1 adet 1:20 saat

8. Aeorodinamik 40 saat 1 adet 1:00 saat

9. Haberleţme 40 saat 

görerek uçuţ usulleri 1 adet 0:30 saat

aletli uçuţ usulleri 1 adet 0:30 saat

h. Uçuş eğitimleri tip yetkisi eğitimi hariç olmak üzere en az 195 saatlik bir uçuş eğitimi programı içerecektir. Uçuşlar aşağıdaki hususları kapsayacaktır.

1. 95 saat çift kumanda eğitimi. Bu sürenin en çok 55 saati yardımcı eğitim gereçleri ile alınabilir. Yardımcı eğitim gereçlerinin standartları Bakanlıkça kabul edilmiş olmalıdır.

2. 100 saat sorumlu pilot olarak uçuţ. Bu sürenin 50 saati görerek uçuş,50 saati öğrenci pilot konumunda iken kumandalardan sorumlu pilot (SPIC)konumunda aletli uçuş olacaktır.

3. 50 saat seyrüsefer uçuşu. Bu süre görerek uçuş şartlarında 300 deniz mili uçuş mesafesinde,2 ayrı meydana,tam duruşlu iniş kalkış şeklinde yapılan bir seyrüsefer uçuşunu da kapsayacaktır.

4. 5 saat gece uçuşu. Bu süre 3 saat çift kumanda,1 saat gece seyrüsefer uçuşu,ve yalnız olarak yapılan tam duruşlu 5 iniş kalkışı ihtiva etmelidir.

5. 115 saat aletli uçuş eğitimi. Bu süre:

a. 50 saat alet uçuş eğitimini kapsayacak olup bu sürenin en çok 25 saatlik kısmı yardımcı eğitim gereçlerinden 1.nci tip sınıflandırmasına giren gereçlerle, 40 saati ise 2.nci tip veya simülatör sınıflandırmasına giren eğitim gereçleri ile yapılabilir. Yardımcı eğitim gereçlerinin sınıflandırılması Bakanlıkça yapılır.

b. 50 saat kumandalardan sorumlu öğrenci pilot olarak uçuş.

c. 15 saat uçuş ekibi işbirliği eğitimi uçuşu. Bu uçuş simülatör veya 2.nci tip eğitim yardımcı gereci ile yaptırılabilir.

I. Uçuş eğitim programı 5 bölüm olarak düzenlenecektir.

1. 1nci safha:Bu safha tek motorlu bir uçakla en az 10 saatlik bir çift kumanda eğitimini ve aşağıdaki hususları ihtiva edecektir:

a. Uçuş öncesi çalışmalar,ağırlık ve balans,uçakların kontrolları ve uçuşa hazırlanması.

b. Meydan ve trafik paterni çalışmaları,çarpışmadan kaçınma usul ve kuralları.

c. Görerek uçuş kurallarına göre uçağın kullanılması usulleri.

d. Normal iniş kalkış usulleri.

e. Düşük kritik hızlarda yavaş uçuş, tam stall ve spin'i hissetmek ve kaçınma usulleri.

f. Benzetilmiş motor arızaları ve anormal durumlarda hareket tarzları.

2. 2nci safha: Bu safha ilk yalnız seyrüsefer safhasına kadar 10 saatlik çift kumanda ve 10 saatlik yalnız uçuşu ve aşağıdaki hususları ihtiva edecektir:

a. Azami performansla kısa kalkış ve mania kalkışı ile kısa iniş teknikleri

b. Uçuş göstergeleri ile 180 derecelik dönüşleri de kapsayan uçuş tekniği

c. Görerek seyrüsefer uçuşu tekniği,radyo seyrüsefer yardımcılarının kullanımı ve iniş yerinin değiştirilmesi usulleri.

d. Değişik meydanlarda meydan ve trafik paterni çalışmaları.

e. Benzetilmiş sistem arızalarını da kapsayan anormal durumlar ve tehlike hali usulleri teknikleri.

f. Yan rüzgarında iniş kalkış usulleri.

g. Kontrollu hava sahalarında uçuş, katediş usulleri,hava trafik kontrol üniteleri ile temas ve uçuşlarda muhabere usulleri

3. 3ncü safha: Bu safha görerek seyrüsefer gelişme testi safhasına kadar en az 5 saat çift kumanda 40 saat kumandalardan sorumlu pilot olarak uçuşu ve aşağıdaki hususları ihtiva eder.

a. 1nci ve 2nci safha hareketlerin tekrarı.

b. Nispeten kritik yüksek hızlardaki uçuşlarda spiral dalışları hissetme ve kaçınma teknikleri.

c. Görerek seyrüsefer safhası gelişme testi pilot adaylarının esas öğretmenlerinin dışındaki öğretmen pilotlara yaptırılır.

4. 4ncü safha: Bu safha ticari pilot lisans testi ve alet uçuş testi safhasına kadar aletli uçuş eğitimini ve aşağıdaki hususları ihtiva eder.

a. En az 55 saat aletli uçuş eğitimi.1nci kategori eğitim yardımcı gereci kullanılarak bu sürenin 25 saati yer eğitim saati olarak veya 2nci kategori veya similatör eğitim yardımcı gereci kullanılarak 40 saati yer eğitim saati olarak planlanabilir. Herhangi bir sınıflandırılmaya girmeyen veya standart dışı eğitim yardımcı malzemeleri ile eğitim yapılamaz. Bu eğitimler uçuş öğretmenleri veya sentetik uçuş öğretmenlerince yaptırılır.

b. 50 saat kumandalardan sorumlu öğrenci pilot (SPIC) olarak uçuş.

c. Sorumlu pilot olarak gece iniş kalkış eğitimleri.

d. Aşağıdaki bölümleri kapsayan normal, anormal ve tehlike hali durumlarında aletli uçuş çalışmaları.

1. Kalkışta görerek uçuştan aletli uçuşa geçiş,

2. Standart alet ayrılış ve varış usulleri,

3. Yolboyu alet uçuţ usulleri,

4. Bekleme paterni usulleri,

5. Belirlenmiş minimumumlara kadar alet alçalması,

6. Hatalı yaklaşma usulleri,

7. Turlu yaklaşma ve inişide kapsayan alet alçalmasından iniş usulleri.

e. Uçuş manevraları ve özel uçuş karekteristikleri,

f. Çok motor çalışmaları. Bu çalışmalar benzetilmiş tek motor arızalarında aletlir referansı ile uçuş ve motor susturma ve yeniden çalıştırma eğitimlerini kapsayacaktır. Motor susturma ve yeniden çalıştırmalar eğer simülatörde yapılmıyor ise yerden emniyetli bir irtifada yapılacaktır.

5. 5nci safha: Bu bölümde uçuş ekibi işbirliği eğitimi ve testi MCC esaslarına uygun olarak yapılacaktır. 

j. Uçuţ testleri ile ilgili hususlar:

1. Uçuş eğitimlerinin tamamlanmasından sonra ticari pilot yeterlilik testi uçuş kontrol formuna uygun olarak tek veya çok motorlu uçakla, (teste girilebilmesi için gerekli eğitimler yapılmış ise çok motorlu uçakla) yapılacaktır. 

2. Aletli uçuş yetkisi uçuş testi tek/çok motorlu uçakla uçuş kontrol formuna uygun olarak yapılacaktır.

 

 

EK 15 Tek pilotlu uçaklarda aletli uçuş yetkisi veren CPL/IR (birleştirilmiş) kurs esasları:

a. Bu kursta devamlılık esas olup kurs süresi 9 ila 30 ay arasındadır.

b. Bu kurslara hiç uçuş tecrübesi olmayan kişiler baş vurabileceği gibi daha önce ICAO kurallarına göre hususi pilot lisansı almış kişilerde katılabilirler.

c. Kursun başarılamaması veya tamamlanamaması halinde daha düşük dereceli lisanslandırma için teorik ve uçuş sınavlarına girilebilir.

d. Bir uçuţ kurumunda uçmakta iken baţka bir kuruma transfer halinde kursu tamamlamak için gerekli olan uçuş saatlerinin tespiti kurumca yapılan müracaatla Bakanlıkça belirlenir.

e. Uçuş eğitim kurumları ticari pilot kursu için yapılan müracaatları kabulde müracaatçıların kursu yürütebilecek düzeyde matematik ve fizik bilgisine ve uçuşta tehlike hali durumları da dahil olmak üzere uçuşun tüm safhalarında yapılacak radyo telsiz konuşmalarını,yerde uçuşla ilgili tüm bilgileri alıp uygulayabilecek,diğer kabin üyeler ile uçuşun her safhasında uçuţ hazırlıkları da dahil olmak üzere ingilizce olarak icra edebilecek seviyede lisan bilindiğinden emin olmalı ve bu hususu belgelemelidirler.

f. Kurs programı iki ana bölümden oluşacaktır:

1. Ticari pilot ve aletli uçuş yetkisi düzeyinde teorik eğitim,

2. Görerek ve Aletli uçuş eğitimi.

g. Teorik eğitimler ve sınavlar: 

Ticari pilotluk ve aletli uçuş yetkisi veren eğitim kursu teorik eğitim programı her türlü eğitim yardımcı malzemelerinin de kullanıldığı en az 500 saatlik bir teorik eğitim programını kapsar.1 saat=60 dakikalık eğitim süresidir. Programda verilmesi gerekli teorik dersler, süreleri ile sınav süreleri şu şekilde olmalıdır:

TEORÍK DERSLER SÜRELERÍ SINAV ADEDÍ SINAV SÜRESÍ

 

1. Hava kanunları 45 saat 1 adet 0:45 saat

2. Genel uçak bilgisi 75 saat 

gövde/motor/sistemler 1 adet 1:30 saat

s/s aletliri/elektronik 1 adet 1:00 saat

3. Uçuş performansı/planl. 80 saat 

ağırlık/balans 1 adet 0:45 saat

performans 1 adet 0:45 saat

uçuţ planlama 1 adet 1:30 saat

4. Ínsan perf.ve limitleri 20 saat 1 adet 0:30 saat

5. Meteoroloji 65 saat 1 adet 1:30 saat

6. Seyrüsefer 145 saat 

genel seyrüsefer 1 adet 1:00 saat

aletli seyrüsefer 1 adet 0:30 saat

7. Íşletme esasları 20 saat 1 adet 0:45 saat

8. Aeorodinamik 30 saat 1 adet 0:45 saat

9. Haberleţme 30 saat 

görerek uçuţ usulleri 1 adet 0:30 saat

aletli uçuţ usulleri 1 adet 0:30 saat

h. Uçuş eğitimleri; tip yetkisi eğitimi hariç olmak üzere en az 180 saatlik bir uçuş eğitimi programını içerecektir. Uçuşlar aşağıdaki hususları kapsayacaktır.

1. 80 saat çift kumanda eğitimi. Bu sürenin en çok 40 saati yardımcı eğitim gereçleri ile alınabilir. Yardımcı eğitim gereçlerinin standartları Bakanlıkça kabul edilmiş olmalıdır.

2. 100 saat sorumlu pilot olarak uçuş. Bu sürenin 50 saati görerek uçuş,50 saati öğrenci pilot konumunda iken kumandalardan sorumlu pilot (SPIC)konumunda aletli uçuş olacaktır.

3. 50 saat seyrüsefer uçuşu. Bu süre görerek uçuş şartlarında 300 deniz mili uçuş mesafesinde,2 ayrı meydana, tam duruşlu iniş kalkış şeklinde yapılan bir seyrüsefer uçuşunu da kapsayacaktır.

4. 5 saat gece uçuţu. Bu süre 3 saat çift kumanda,1 saat gece seyrüsefer uçuşu ve yalnız olarak yapılan tam duruşlu 5 iniş kalkışı ihtiva etmelidir.

5. 100 saat aletli uçuş eğitimi. Bu süre:

a. 50 saat alet uçuş eğitimini kapsayacak olup bu sürenin en çok 25 saatlik kısmı yardımcı eğitim gereçlerinden 1.nci tip sınıflandırmasına giren gereçlerle 40 saati ise 2.nci tip veya simülatör sınıflandırmasına giren eğitim gereçleri ile yapılabilir. Yardımcı eğitim gereçlerinin sınıflandırılması Bakanlıkça yapılır.

b. 50 saat kumandalardan sorumlu öğrenci pilot olarak uçuţ.

I. Uçuş eğitimi 4 bölüm olarak programlanacaktır.

1. 1nci safha: Bu safha tek motorlu bir uçakla en az 10 saatlik bir çift kumanda eğitimini ve aşağıdaki hususları ihtiva edecektir:

a. Uçuş öncesi çalışmalar, ağırlık ve balans, uçakların kontrolları ve uçuşa hazırlanması.

b. Meydan ve trafik paterni çalışmaları, çarpışmadan kaçınma usul ve kuralları.

c. Görerek uçuş kurallarına göre uçağın kullanılması usulleri.

d. Normal iniş kalkış usullleri.

e. Düşük kritik hızlarda yavaş uçuş, tam stall ve spin'i hissetmek ve kaçınma usulleri.

f. Benzetilmiş motor arızaları ve anormal durumlarda hareket tarzları.

2. 2nci safha: Bu safha ilk yalnız seyrüsefer safhasına kadar 10 saatlik çift kumanda ve 10 saatlik yalnız uçuşu ve aşağıdaki hususları ihtiva edecektir :

a. Azami performansla kısa kalkış ve mania kalkışı ile kısa iniş teknikleri

b. Uçuş göstergeleri ile 180 derecelik dönüşleri de kapsayan uçuş tekniği

c. Görerek seyrüsefer uçuşu tekniği, radyo seyrüsefer yardımcılarının kullanımı ve iniş yerini değiştirilmesi usulleri.

d. Değişik meydanlarda meydan ve trafik paterni çalışmaları.

e. Benzetilmiş sistem arızalarını da kapsayan anormal durumlar ve tehlike hali usulleri teknikleri.

f. Yan rüzgarında iniş kalkış usulleri.

g. Kontrollu hava sahalarında uçuş, katediş usulleri, hava trafik kontrol üniteleri ile temas ve uçuşlarda muhabere usulleri.

3. 3ncü safha: Bu safha görerek seyrüsefer gelişme testi safhasına kadar en az 5 saat eğitimi ve 40 saat kumandalardan sorumlu pilot olarak uçuşu ve aşağıdaki hususları ihtiva eder.

a. 1nci ve 2nci safha hareketlerin tekrarı.

b. Nispeten kritik yüksek hızlardaki uçuşlarda spiral dalışları hissetme ve kaçınma teknikleri.

c. Görerek seyrüsefer safhası gelişme testi pilot adaylarının sorumlu uçuş öğretmenlerinin dışındaki öğretmen pilotlara yaptırılır.

4. 4ncü safha: Bu safha ticari pilot lisans testi ve alet uçuş testi safhasına kadar aletli uçuş eğitimini ve aşağıdaki hususları ihtiva eder.

a. En az 55 saat aletli uçuş eğitimi. 1nci kategori eğitim yardımcı gereci kullanılarak bu sürenin 25 saati yer eğitim saati olarak veya 2nci kategori veya similatör eğitim yardımcı gereci kullanılarak 40 saati yer eğitim saati olarak planlanabilir. Herhangi bir sınıflandırılmaya girmeyen veya standart dışı eğitim yardımcı malzemeleri ile eğitim yapılamaz. Bu eğitimler uçuş öğretmenleri veya sentetik uçuş öğretmenlerince yaptırılır.

b. 50 saat kumandalardan sorumlu öğrenci pilot (SPIC) olarak uçuş.

c. Sorumlu pilot olarak gece iniş kalkış eğitimleri.

d. Aşağıdaki bölümleri kapsayan normal, anormal ve tehlike hali durumlarında aletli uçuş çalışmaları.

1. Kalkışta görerek uçuştan aletli uçuşa geçiş,

2. Standart alet ayrılış ve varış usulleri,

3. Yolboyu alet uçuţ usulleri,

4. Bekleme paterni usulleri,

5. Belirlenmiş minimumumlara kadar alet alçalması,

6. Hatalı yaklaşma usulleri,

7. Turlu yaklaşma ve inişi de kapsayan alet alçalmasından iniş usulleri.

e. Uçuş manevraları ve özel uçuţ karekteristikleri,

f. Çok motor çalışmaları. Bu çalışmalar benzetilmiş tek motor arızalarında aletlir referansı ile uçuş ve motor susturma ve yeniden çalıştırma eğitimlerini kapsayacaktır. Motor susturma ve yeniden çalıştırmalar eğer simülatörde yapılmıyor ise yerden emniyetli bir irtifada yapılacaktır.

g. Uçuţ testleri ile ilgili hususlar:

1. Uçuş eğitimlerinin tamamlanmasından sonra ticari pilot yeterlilik testi uçuş kontrol formuna uygun olarak tek veya çok motorlu uçakla yapılacaktır. 

2. Aletli uçuş yetkisi uçuş testi çok motorlu uçakla kontrol formuna uygun olarak yapılacaktır. 

EK 16 Ticari Hava çalışmaları (Aerial work) yetkisi veren (birleştirilmiş) Ticari pilot kursu esasları;

a. Bu kursta devamlılık esas olup kurs süresi 9 ila 24 ay arasındadır.

b. Bu kurslara hiç uçuş tecrübesi olmayan kişiler baş vurabileceği gibi daha önce ICAO kurallarına göre hususi pilot lisansı almış kişilerde katılabilirler.

c. Kursun başarılamaması veya tamamlanamaması halinde daha düşük dereceli lisanslandırma için teorik ve uçuş sınavlarına girilebilir.

d. Bir uçuş kurumunda uçmakta iken başka bir kuruma transfer halinde kursu tamamlamak için gerekli olan uçuş saatlerinin tespiti kurumca yapılan müracaatla Bakanlıkça belirlenir.

e. Uçuş eğitim kurumları ticari pilot kursu için yapılan müracaatları kabulde müracaatçıların kursu yürütebilecek düzeyde matematik ve fizik bilgisine sahip olunduğundan emin olmalı ve bu hususu belgelemelidirler.

f. Kurs programı iki ana bölümden oluşacaktır:

1. Ticari pilot yetkisi düzeyinde teorik eğitim,

2. Görerek ve aletli uçuş eğitimi,

g. Teorik eğitimler ve sınavlar: 

Ticari pilotluk ve ticari havacılık faaliyetleri uçuş yetkisi veren eğitim kursu teorik eğitim programı her türlü eğitim yardımcı malzemelerinin de kullanıldığı en az 300 saatlik bir teorik eğitim programını kapsar.1 saat=60 dakikalık eğitim süresidir. Programda verilmesi gerekli teorik dersler, süreleri ile sınav süreleri şu şekilde olmalıdır:

TEORÍK DERSLER SÜRESİ SINAV ADEDÍ SINAV SÜRESÍ

 

1. Hava 20 saat 1 adet 0:45 saat

2. Genel uçak bilgisi 40 saat 

gövde/motor/sistemler 1 adet 1:30 saat

s/s aletliri/elektronik 1 adet 1:00 saat

3. Uçuş performansı/planl.50 saat 

ağırlık/balans 1 adet 0:45 saat

performans 1 adet 0:45 saat

uçuţ planlama 1 adet 1:30 saat

4. Ínsan perf.ve limitleri 15 saat 1 adet 0:30 saat

5. Meteoroloji 45 saat 1 adet 1:30 saat

6. Seyrüsefer 80 saat 

genel seyrüsefer 1 adet 1:00 saat

aletli seyrüsefer 1 adet 0:30 saat

7. Íşletme esasları 10 saat 1 adet 0:45 saat

8. Aerodinamik 20 saat 1 adet 0:45 saat

9. Haberleţme 20 saat 

görerek uçuţ usulleri 1 adet 0:30 saat

h. Uçuş eğitimleri tip yetkisi eğitimi hariç olmak üzere en az 150 saatlik bir uçuş eğitimi programını içerecektir. uçuşla ilgili ayrıntılar şunlardır:

1. 80 saat çift kumanda eğitimi. Bu sürenin en çok 5 saati yardımcı eğitim gereçleri ile alınabilir. Yardımcı eğitim gereçlerinin standartları Bakanlıkça kabul edilmiş olmalıdır.

2. 70 saat sorumlu pilot (PIC) olarak uçuţ. 

3. 20 saat seyrüsefer uçuşu. Bu sürede,görerek uçuş şartlarında 300 deniz mili uçuş mesafesinde,2 ayrı meydana tam duruşlu iniş kalkışı kapsayan bir seyrüsefer uçuşu da yapılacaktır.

4. 5 saat gece uçuşu. Bu süre 3 saat çift kumanda,1 saat gece seyrüsefer uçuşu ve yalnız olarak yapılan tam duruşlu 5 iniş kalkışı ihtiva edecektir.

5. 10 saat aletli uçuş eğitimi. Bu sürenin 5 saati yardımcı eğitim gereci ile yapılabilir.

ı. Uçuş eğitimi 4 bölüm olarak programlanacaktır.

1. 1nci safha: Bu safha tek motorlu bir uçakla en az 10 saatlik bir çift kumanda eğitimini ve aşağıdaki hususları ihtiva edecektir :

a. Uçuş öncesi çalışmalar, ağırlık ve balans, uçakların kontrolları ve uçuşa hazırlanması.

b. Meydan ve trafik paterni çalışmaları, çarpışmadan kaçınma usul ve kuralları.

c. Görerek uçuş kurallarına göre uçağın kullanılması usulleri.

d. Normal iniş kalkış usullleri.

e. Düşük kritik hızlarda yavaş uçuş, tam stall ve spin'i hissetmek ve kaçınma usulleri.

f. Benzetilmiş motor arızaları ve anormal durumlarda hareket tarzları.

2. 2nci safha: Bu safha ilk yalnız seyrüsefer safhasına kadar 10 saatlik çift kumanda ve 10 saatlik yalnız uçuşu ve aşağıdaki hususları ihtiva edecektir :

a. Azami performansla kısa kalkış ve mania kalkışı ile kısa iniş teknikleri

b. Uçuş göstergeleri ile 180 derecelik dönüşleride kapsayan uçuş tekniği

c. Görerek seyrüsefer uçuşu tekniği,radyo seyrüsefer yardımcılarının kullanımı ve iniş yerini değiştirilmesi usulleri.

d. Değişik meydanlarda meydan ve trafik paterni çalışmaları.

e. Benzetilmiş sistem arızalarını da kapsayan anormal durumlar ve tehlike hali usulleri teknikleri.

f. Yan rüzgarında iniş kalkış usulleri.

g. Kontrollu hava sahalarında uçuş, katediş usulleri, hava trafik kontrol üniteleri ile temas ve uçuşlarda muhabere usulleri

3. 3ncü safha: Bu safha görerek seyrüsefer gelişme testi safhasına kadar en az 30 saat çift kumanda eğitimi ve 58 saat kumandalardan sorumlu pilot olarak uçuşu ve aşağıdaki hususları ihtiva eder.

a. En az 10 saat aletli uçuş eğitimi,bu sürenin 5 saati eğitim yardımcı gereci ile, uçuş öğretmenleri tarafından uçulacaktır. 

b. 1nci ve 2nci safha hareketlerin tekrarı. Bu safhada 4 kişilik,değişken pervane açılı,iniş takımlarını alabilen bir uçakla en az 5 saatlik uçuş. 

c. Nispeten kritik yüksek hızlardaki uçuşlarda spiral dalışları hissetme ve kaçınma teknikleri.

d. Sorumlu pilot olarak gece iniş kalkış eğitimi.

4 4ncü safha:Bu safha ticari pilot lisans testi safhasına kadar aşağıdaki hususlarda çift kumanda eğitimini ve uzmanlaşılmış ticari havacılık faaliyetlerinde uçuş testlerini kapsayacaktır.

a. 3ncü bölümdeki hareketlerden tekrarı gerekenlerin eğitimleri.

b. 30 saate kadar uzmanlaşılmış ticari havacılık faaliyetlerinde uçuş eğitimi.

j. Uçuţ testleri ile ilgili hususlar:

1. Uçuş eğitimlerinin tamamlanmasından sonra ticari pilot yeterlilik testi kontrol formuna uygun olarak tek veya çok motorlu uçakla yapılacaktır. 

2. Ílk defa çok motorlu uçuş yetkisi eğitimi alabilmek için en az 70 saat sorumlu pilot (PIC) olarak uçulmuş olmalıdır.

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

EK 17 Modüler Ticari Pilot Kursu esasları:

a. Bu kursu katılacak lisans sahiplerinin ICAO standartlarında bir hususi pilot lisansına sahip olmaları ve en az 150 uçuş saatini tamamlamış olmaları şarttır.

b. Bu kursun teorik derslerle ilgili programı, kursun en çok 18 ay içerisinde tamamlanmasını sağlamalıdır.

c. Teorik derslerde başarılı olunması müracaatçıya 36 ay süre ile bu lisansın alınması için sınavın geçerli sayılmasını sağlar.Ancak teorik derslerin başarılmasından sonraki 36 ay içerisinde uçuş eğitimleri ve uçuş testleri başarılamamış ise teorik derslerin geçerliliği de sona erer. 

d. Uçuş eğitim kurumları ticari pilot kursu için yapılan müracaatları kabulde müracaatçıların kursu yürütebilecek düzeyde matematik ve fizik bilgisine sahip olunduğundan emin olacaklı ve bu hususu belgeleyeceklerdir.

e. Kurs iki bölümden oluşacaktır:

1. Görerek ticari pilotluk seviyesinde teorik bilgi eğitimi.

2. Görerek ve aletli uçuş eğitimi.

f. Teorik eğitimler ve sınavlar: 

Görerek uçuş şartlarında ticari pilotluk yetkisi veren eğitim kursu teorik eğitim programı her türlü eğitim yardımcı malzemelerininde kullanıldığı en az 200 saatlik bir teorik eğitim programını kapsar.1 saat=60 dakikalık eğitim süresidir. Programda verilmesi gerekli teorik dersler, süreleri ile sınav süreleri şu şekilde olmalıdır:

TEORÍK DERSLER SÜRELERÍ SINAV ADEDÍ SINAV SÜRESÍ

 

1. Hava kanunları 15 saat 1 adet 0:45 saat

2. Genel uçak bilgisi 25 saat 

gövde/motor/sistemler 1 adet 1:30 saat

s/s aletliri/elektronik 1 adet 1:00 saat

3. Uçuş performansı/planl.35 saat 

ağırlık/balans 1 adet 0:45 saat

performans 1 adet 0:45 saat

uçuţ planlama 1 adet 1:30 saat

4. Ínsan perf.ve limitleri 10 saat 1 adet 0:30 saat

5. Meteoroloji 25 saat 1 adet 1:30 saat

6. Seyrüsefer 50 saat 

genel seyrüsefer 1 adet 1:00 saat

aletli seyrüsefer 1 adet 0:30 saat

7. Íşletme esasları 15 saat 1 adet 0:45 saat

8. Aerodinamik 15 saat 1 adet 0:45 saat

9. Haberleţme 10 saat 

görerek uçuţ usulleri 1 adet 0:30 saat

g. Uçuş eğitimleri alet yetkisi olmayan bir müracaatçı için en az 25 saatlik aşağıdaki hareketleri içeren bir programı kapsayacaktır. 25 saatin 10 saati aletli uçuşu kapsayacak, bu süreninde 5 saati onaylanmış yer eğitim yardımcı gereçleri ile uçuşu kapsayabilir. Uçuţla ilgili ayrıntılar şunlardır:

GÖREREK UÇUŞ EĞÍTÍMÍ KONULARI: ÖNERÍLEN UÇUŞ SÜRESÍ: 

 

a. Uçuş öncesi hazırlıklar:ağırlık balans hesabı, 

uçakların kontrolları ve hazırlanması. 

b. Kalkış,trafik paternleri,yaklaţma ve iniţ,çeklist 00:45 saat

kullanımı,çarpışmadan kaçınma,kontrol usulleri. 

c. Trafik paternleri,kalkıştan sonra benzetilmiş motor 00:45 saat

arızaları.

d. Azami performansla kısa kalkış,mania kalkışı ve kısa 01:00 saat

iniţ.

e. Yan rüzgarında iniş kalkış,pas geçme. 01:00 saat

f. Kritik yüksek hızlarda uçuş,spiral dalışı hissetme 00:45 saat

ve önleme. 

g. Kritik alçak hızlarda uçuş,spin'i hissetme ve önleme 00:45 saat

stall başlangıcı ve tam stall'ı hissetme ve önleme.

h. Hesaplama metodu veya radyo seyrüsefer yardımcısı 10:00 saat 

kullanarak seyrüsefer usulleri. Uçuş planının doldurulması, 

ATC Uçuş planı, hava bilgisi dökümanlarının değer-

lendirilmesi, notamların değerlendirilmesi, radyo telefon

usulleri, radyo yardımcılarından istifade ile bulunulan 

yerin tespiti,kontrollü hava sahalarında uçuş ve katediş

usulleri,görerek seyrüseferde hava trafik usullerine uymak.

Benzetilmiş muhaber kesilmesi usulleri,hava şartlarının

kötüleşmesi ve iniş yerinin değiştirilmesi usulleri,seyrü-

sefer uçuşu sırasında benzetilmiş motor arızası,zorunlu

iniţ yerlerinin seçilmesi.

ALETLÍ UÇUŞ EĞÍTÍMÍ KONULARI: ÖNERÍLEN SÜRE : 

Burada açıklanan konular eğitim yardımcı gereçleri ile yaptırılabilir,Ancak uçuş eğitimleri öğrencinin benzetilmiş aletli uçuş şartlarında uçtuğu görerek şartlarda yapılacaktır.

a.Temel alet uçuşu,düz uçuş,güç değişiklikleri 00:30 saat

sürat değiştirmeler,düz uçuşta 15-25 derecelik dönüşler,

önceden belirlenen baţlara dönüţler.

b. a. maddesindekilerin tekrarı,sabit hızla istikamette 00:45 saat

tırmanış ve süzülüşler,düz uçuşa geçişler,tırmanışlı ve

süzülüţlü dönüţler.

c. Alet paternleri çalışmaları: 00:45 saat

1. Çalışmayı başlat, flaplar içeride, yaklaşma hızını azalt.

2. Her hangi bir taraftan standart dönüţe gir.

3. Başlangıçtan 180 derece farklı başa dön, yeni başla 1 dakika süre ile uç.

4. Íniş takımları aşağıda,dakikada 500 feet lik alçalma oranı ile başlangıç başına dön.

5. Başlangıç başında, aynı alçalma oranı ile 500 feet daha irtifa kaybet.

6. Başlangıç irtifasının 1000 feet aşağısında düz uçuşa geç.

7. Pas geçişi başlat ve tırmanma süratinin en iyi tırmanma oranında tırman.

d. a. maddesindeki çalışmanın tekrarı, 45 derecelik 00:45 saat 

yatışlarla dönüşler,anormal durumlardan kurtarma çalışmaları.

e. d. maddesindeki çalışmanın tekrarı 00:45 saat

f. ADF ve VOR kullanılarak radyo seyrüseferi 00:45 saat

g. a. maddesindeki çalışmanın tekrarı,anormal durum- 00:45 saat

lardan kurtarma çalışmaları.

h. a maddesindekilerin tekrarı,suni ufuk,istikamet 00:45 saat 

cayrosu arızalı iken istikamet ve irtifa değiştirmeler.

I. Stall başlangıcı ve tam stall'ı hissetmek ve 00:45 saat

kurtarmak. 

j. f,h,ı no'lu maddelerdeki hareketlerin tekrarı 03:30 saat

k. Bu eğitimler çift motorlu bir uçakla alınıyorsa 1-18 nci maddelerdeki hareketler benzetilmiş tek motor arızalarını, motor susturma ve yeniden çalıştırma hareketlerinide kapsamalıdır. Bu eğitimlere başlamadan önce müracatçıların bu yönetmelikte belirtilen tip / sınıf yetkileri ile ilgili hususları yerine getirmiş olmaları gereklidir. 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

	 

EK 17A TÜRKÇE FORM

	TİCARİ PİLOT LİSANSI UÇUŞ TESTİ VE BAŞVURU FORMU

	Başvuranın soyadı:
	
	Adı:
	

	Sahip olduğu lisans tipi:
	
	Numarası:
	

	
	
	
	

	1.
	UÇUŢUN AYRINTILARI

	Uçak sınıfı / tipi:
	
	Kalkış meydanı:

	Tescil iţareti:
	
	Varış meydanı:

	Görev bitiş zamanı:
	
	Görev başlama zamanı:

	Toplam görev süresi:
	
	Kalkış zamanı:

	İniş zamanı:
	

	

	2.
	UÇUŞ TESTİNİN SONUCU:

	GEÇTİ
	KALDI
	KISMİ GEÇTİ

	

	3.
	NOTLAR

	

	

	

	

	

	

	

	

	

	

	

	

	

	

	

	YER VE ZAMAN
	
	KONTROL PİLOTU LİSANS TİPİ / NUMARASI:
	

	KONTROL PİLOTU İMZASI:
	
	KONTROL PİLOTU ADI SOYADI :
	

	EK 17A İNGİLİZCE FORM

	APPLICATION AND REPORT FORM FOR THE CPL (A) SKILL TEST

	Applicant's last name:
	
	First name:
	

	Licence held:
	
	Number:
	

	
	
	
	

	1.
	Details of the flight

	Class/Type of aeroplane:
	
	Departure aerodrome:

	Registration:
	
	Destination aerodrome:

	Block time off:
	
	Block time on:

	Total block time:
	
	Take-off time:

	Landing time: 

	

	2.
	Result of the test:

	Passed
	Failed
	Partial pass

	

	3.
	Remarks

	

	

	

	

	

	

	

	

	

	

	

	

	

	

	

	

	

	Location and date:
	
	Type and number of FE's licence:
	

	Signature of FE:
	
	Name of FE,in capitals:
	


EK 17B TÜRKÇE FORM

	TİCARİ PİLOT LİSANSI UÇUŞ KONTROL FORMU

	
	BÖLÜM 1

Ayrılışlar
	
	
	BÖLÜM 4 

Yaklaţma ve iniţ usulleri

	A
	Uçuş öncesi doküman hazırlıkları ağırlık ve denge , hava durumu değerlendirmeleri 
	
	a
	Varış usulleri, altimetre ayarı, kontrollar, etraf kontrolu 

	
	
	
	b
	ATC usulleri - uygulama , R/T usulleri

	B
	İç ve dış kontrollar,uçağın hazırlanması
	
	c
	Alçak iritfadan pas geçme usulü 

	C
	Taksi ve kalkış
	
	d
	Normal iniş, yan rüzgarında iniş (şartlar uygun ise)

	D
	Performans değerlendirmesi
	
	e
	Kısa meydan inişi

	E
	Meydan ve trafik paterni çalışmaları
	
	f
	Gaz kolu rölantide yaklaşma ve iniş (yalnız tek motorlu uçakta)

	F
	Kalkış usulleri, altimetre ayarı, etraf kontrolu (çarpışmadan korunma)
	
	g
	Falpsız iniş

	
	
	
	H
	Uçuţtan sonraki iţler

	G
	ATC usulleri-uygulama , R/T usulleri
	
	
	GEÇTİ
	KALDI

	
	GEÇTİ
	KALDI
	
	

	 
	BÖLÜM 2

Genel Hava Hareketleri 
	
	BÖLÜM 5 

Anorma l ve tehlike hali usulleri

	A
	Düzuçuş, tırmanış ve süzülüşte uçağın görerek uçurulması
	
	Müracaatçı usulleri tatbik eder ancak çalışmaya sebep olacak tatbikatını yapmaz.

	
	
	
	

	B
	Kritik düşük sürattte uçuş, stoldan ve stol başlangıcından kurtarma 
	
	

	
	
	
	

	
	
	
	a
	Kalkıştan sonra motor arızası (emniyetli iritifada)

	C
	Dönüţler, keskin dönüţ, iniţ dönüţleri
	
	b
	İniş takımlarının emercensi olarak çıkarılması,elektrik ve fren arızaları gibi teçhizat arızaları

	D
	Kritik yüksek hızlarda uçuş, spiral dalışları hissetme ve kurtarma.
	
	c
	Mecburi iniţ (benzetilmiţ)

	
	
	
	d
	ATC usulleri-uygulama , R/T usulleri

	E
	Aletli uçuţ:

i düz uçuş, tırmanış, irtifa, istikamet ve sürati koruma

ii 10°-30° yatışlarla tırmanışlı ve süzülüşlü dönüşler

iii Anormal durumlardan kurtarma

Tahditli (emercensi ) panelde uçuţ 
	
	
	

	
	
	
	
	GEÇTİ
	KALDI

	
	
	
	

	
	
	
	

	
	
	
	

	
	
	
	

	
	GEÇTİ 
	KALDI
	
	

	
	
	

	BÖLÜM 3 

Rotada uçuţ usulleri
	
	BÖLÜM 6 

Benzetilmiş tek motor uçuşu ve ilgili sınıf / tip usulleri 

	A
	Uçağın görerek uçurulması, seyahat rejimi, menzil, havada azami kalış değerlendirmeleri
	
	

	
	
	
	Bu bölüm 1-5 nci bölümler arasında tatbik edilebilir.

	B
	Bulunulan yerin tespiti, harita okuma
	
	A
	Kalkışta motor arızası (simulatorde yapılmıyorsa emniyetli irtifada yapılmalıdır.)

	C
	İrtifa, sürat, istikametin muhafazası, etraf kontrolu
	
	
	

	
	
	
	B
	Tek motor yaklaţma ve pas geçme

	D
	Altimetre ayarı, ATC usulleri-uygulama , R/T usulleri
	
	C
	Tek motor yaklaţma ve tam duruţlu iniţ

	E
	Uçuşun gelişiminin takibi,uçuş logu, yakıt kullanımı, S/S hatalarının tespiti, doğru rotanın izlenmesi 
	
	D
	Motor durdurma ve tekrar çalıştırma

	
	
	
	E
	ATC usulleri-uygulama , R/T usulleri

	
	
	
	F
	Sınıf / tip eğitimine bağlı olarak kontrol pilotu tarafından belirlenen; 

· Uçak sistemleri de dahil otopilot kullanımı

· Basınçlandırma sisteminin kullanılması

· De icing ve anti icing sistemlerinin kullanıması

	F
	Hava durumunun, geliţiminin izlenmesi, yedek meydana gidiţin planlanması
	
	
	

	
	
	
	
	

	G
	ND-,VOR yol takibi, bulunulan yerin tespiti, kolaylıkların tanınması, yedek meydana gidişin planlanması
	
	
	

	
	
	
	G
	Sözlü sorular

	
	GEÇTİ
	KALDI
	
	
	GEÇTİ
	KALDI


EK 17B İNGİLİZCE FORM

	CONTENTS OF THE SKILLTEST FOR ISSSUE OF A CPL (A)

	SECTION 1

DEPARTURE
	
	SECTION 4 

APPROACH AND LANDING PROCEDURES

	A
	Pre-flight including:,documentation mass and

balance determination, weather brief
	
	a
	Arrival procedures,altimeter setting,checks, lookout

	
	
	
	b
	ATC liasion-compliance R/T procedures

	B
	Aeroplane inspection and servicing
	
	c
	Go-around action from low height 

	C
	Taxying and take-off
	
	d
	Normal landing ,crosswind landing (if suitable conditions )

	D
	Performance consideration trim
	
	e
	Short field landings

	E
	Aerodrome and traffic pattern operation
	
	f
	Approach and landing with idle power (single engine only)

	F
	Departure procedure,altimeter setting, 

collision avoidance (lookout)
	
	g
	Landing without use flaps

	
	
	
	H
	Post flight actions

	G
	ATC liasion-compliance R/T procedures
	
	
	PASS
	FAIL

	
	PASS
	FAIL
	
	

	SECTION 2 

GENERAL AIRWORK
	
	SECTION 5 

ABNORMAL AND EMERGENCY PROCEDURES

	A
	Control of the aeroplane by external

Visual reference,including straight and level,climb,descent,lookout
	
	An applicant is expected to indicate the measures to be taken and carry out touch drills,but is not required to perform any operating action.

	
	
	
	

	B
	Flight at critically low air speed including

recognition of and recovery from 

Incipient and full stalls
	
	

	
	
	
	

	
	
	
	a
	Simulated engine failure after take-off(at a safe altitude)

	C
	Turns,including turns in landing configuration.

steep turns 45 
	
	b
	equipment malfunctions including alternative landing gear extension,electrical and brake failure

	D
	Flight at critically high air speeds including

recognition of and recovery from spiral dives
	
	c
	Forced landing (simulated)

	
	
	
	d
	ATC liasion-compliance R/T procedures

	E
	Flight by reference solely to instruments including:

i Level flight,cruise configuration,control of 

heading,altitude and airspeed

ii Climbing and descending turns 10°-30° bank

iii Recoveries from unusual attitudes

limited panel instruments
	
	
	

	
	
	
	
	PASS
	FAIL

	
	
	
	

	
	
	
	

	
	
	
	

	
	
	
	

	
	PASS 
	FAIL
	
	

	
	
	

	SECTION 3 

EN ROUTE PROCEDURES
	
	SECTION 6 

SIMULATED ASYMMETRIC FLIGHT AND RELEVANT CLASS/TYPE ITEMS 

	A
	Control of aeroplane by external visual

reference,including cruise configuration range/endurance considerations
	
	

	
	
	
	This section may be combined with sections 1 through 5

	B
	Orientation,map reading
	
	A
	Simulated engine failure during take-off (at a safe altitude unless carried out in a FNPT II or a flight simulator)

	C
	Altitude,speed,heading control,lookout
	
	
	

	
	
	
	B
	asymmetric approach and go-around

	D
	Altimeter setting,ATC liasion-compliance ,R/T procedures
	
	C
	asymmetric approach and full stop landing

	E
	Monitoring of flight progress,flight log,

fuel usage,assessment of track error 

and re-establishment of correct tracking
	
	D
	Engine shutdown and restart

	
	
	
	E
	ATC liasion-compliance R/T procedures

	
	
	
	F
	As determined by the flight examiner -any relevant items of the class/type rating skill test to include , if applicable

· aeroplane systems including handling of autopilot

· operation of pressurisation system 

· use of de-icing and anti icing system

	F
	Observation of weather conditions,

assessment of trends,diversion planning
	
	
	

	
	
	
	
	

	G
	Tracking,positioning (NDB,VOR) identification of facilities.Implementation of diversion plan to alternate aerodrome (visual flight)
	
	
	

	
	
	
	G
	Oral questions

	
	PASS
	FAIL
	
	
	PASS
	FAIL


 

EK 18 TÜRKÇE FORM

	ÇOK PİLOTLU UÇAKLARDA UÇUŞ TESTİ VE BAŞVURU FORMU

	Başvuranın soyadı:
	
	Adı:
	

	Sahip olduğu lisans tipi:
	
	Numarası:
	

	Milliyeti:
	1nci pilot / 2nci pilot olarak tip yetkisi
	Başvuru sahibinin imzası:

	
	
	

	Çok motorlu uçak:
	
	Yeterlilik testi:
	

	Eğitim kayıtları:
	
	Tip yetkisi:
	

	Ustalık testi:
	
	ATPL (A):
	

	Aşağıda belirtilen hususlara uygun olarak tip yetkisi eğitimi tamamlanmıştır.

	1.
	Tip yetkisi için uygulanan teorik eğitimler 

	....../..../.......'den
	....../..../.......'ye
	...............................................'de

	Alınan not (geçer not % 75)
	Lisansın tip ve numarası:

	Öğretmenin imzası:
	Öğretmenin adı:

	

	2.
	Simulator (uçak tipi): 
	Üç yada fazla akslı
	EVET*
	HAYIR*
	kullanıma hazır ve kullanıldı

	Simulator üreticisi:
	hareket /sistem 

	Simulator iţleticisi:
	görerek uçuţ
	EVET*
	HAYIR*
	* uygun olmayanı iptal et

	Kumandalarda geçen toplam eğitim süresi:

	Meydanda yapılan aletli yaklaşmalar:

	Karar iritfası/ yüksekliği DA/HAT:

Yer / tarih / zaman:
	Tip yetkisi öğretmeni/kontrol pilotu imzası:

	Lisans tipi ve numarası:
	Öğretmenin adı:

	3.
	Uçuş eğitimi

	Uçak tipi:
	Tescil iţareti:
	Kumandalarda geçen toplam eğitim süresi: 

	Kalkış sayısı:
	İniş sayısı:
	Eğitim meydanları / siteler : ( kalkışlar,yaklaşmalar ve inişler)

	Yer ve zaman:
	Tip yetkisi öğretmeni/kontrol pilotu imzası: 

	Lisans tipi ve numarası: 
	Öğretmenin adı:

	4.
	ustalık testi/yeterlilik testi notları: (başvuru sahibi başarısız olmuş ise sebebi burada belirtilecektir.)
	GEÇTİ*
	KALDI*
	SIMULATOR / UÇAK TESCİL İŞARETİ:

	
	
	
	
	

	
	
	
	
	

	Yer ve tarih:
	....../..../.......
	Lisansın tipi ve numarası:
	*uygun olmayanı iptal et

	Yetkili kontrol pilotunun imzası:
	Adı:
	


EK 18 İNGİLİZCE FORM

	APPLICATION AND REPORT FORM ON MULTI ENGİNE MULTI PILOT AEROPLANES 

	Applican's last name:
	
	First names:
	

	Type of licence:
	
	Number:
	

	State:
	Type rating as pilot-in

command/co-pilot
	Signature of applicant:

	
	
	

	Multi-engine aeroplane:
	
	Proficiency check:
	

	Training record:
	
	Type rating:
	

	Skill test:
	
	ATPL (A):
	

	Satisfactory completion of type rating- training according to requirements is certified below:

	1.
	Theoretical training for the issue of a type rating performed during period

	From:
	to:
	at:

	mark obtained:
	%(pass mark 75%):
	Type and number of licence:

	Signature of instructor:
	Name in capital letters:

	

	2.
	Simulator (aeroplane type): 
	three or more axes:
	YES*
	NO*
	Ready for service and used

	Simulator manufacturer:
	motion/system: 

	Simulator operator:
	visual aid:
	YES*
	NO*
	*DELATE AS NECESSARY

	Total training time at the controls:

	Instrument approaches at aerodromes:

	To a decision altitude /height of:

Location/date/time:
	Signature of type rating instructor/examiner

	Type and no of licence:
	Name in capital letters:

	3.
	Flight training:

	Type of aeroplane:
	Registration:
	Flight time at the controls:

	Take-offs:
	Landings:
	Training aerodromes/sites (take-offs,approaches and landings):

	Location and date:
	Signature of type rating instructor/examiner

	Type and No of licence:
	Name in capital letters:

	4.
	Skill test/prof.check remark: if the applicant failed the examiner shall indicate the reasons why
	PASSED*
	FAILED*
	SIM/AIRCRAFT REG:

	
	
	
	
	

	
	
	
	
	

	Location and date:
	
	Type and number of licence:
	

	Signature of authorised examiner:
	Name in capital letters:
	


 

EK-18A TÜRKÇE FORM

 

 

	
	 

UYGULAMALI EĞİTİM
	ATPL/TİP YETKİSİ

USTALIK/YETERLİLİK

KONTROLLARI

	Manevralar/Usuller

Uçuş ekibi işbirliğini içereir ( Multi Crew Cooperation) 
	
	
	
	
	Öğretmenlerin isim baş harfleri (eğitim tamamlandığında) 
	Kontrol edildi 
	Kontrol plt. ad soyad baţ hafleri ( test bitince)

	
	DEG
	UEG
	US
	U
	
	US

U
	

	
	
	
	
	
	
	
	

	BÖLÜM 1
	P
	
	
	
	
	
	

	1 Uçuş hazırlığı 

1.1 Performans hesaplaması
	
	
	
	
	
	
	

	
	
	
	
	
	
	
	

	1.2 Harici kontrollar
	
	
	
	P
	
	
	

	1.3 Kokpit kontrolları
	
	P
	
	
	
	
	

	







1.4 Motor çlş.önceki kontrollar,çalıştırma,radyo ve s/s cihazlarının kontrolu,radyo ve s/s frekanslarının bağlanması, kontrolu
	P
	
	
	
	
	Z
	

	



1.5 Taksi esnasında kontrol pilotu veya ATC talimatlarına uyma
	
	
	P
	
	
	
	

	





1.6 Kalkış öncesi kontrollar
	
	P
	
	
	
	Z
	

	BÖLÜM 2 
	

	



2 Kalkışlar 

2.1 Acele kalkış dahil değişik flap dereceleri ile normal kalkış usulleri
	
	
	P
	
	
	
	

	



2.2 Alet kalkışı;rotate sırasında veya airborne olur olmaz aletlere geçiş
	
	
	P*
	
	
	
	

	



2.3 Yan rüzgar kalkışı( mümkün olur ise)
	
	
	P
	
	
	
	

	



2.4 Hakiki veya benzetilmiş azami kalkış ağırlığı ile kalkıţ
	
	
	P
	
	
	
	

	



2.5 Benzetilmiş motor arızası ile kalkış 

2.5.1.* Benzetilmiş motor arızası ile V2 süratinden sonra kalkış veya
	
	
	P*
	
	
	
	

	2.5.2 V 1 ve V 2 sürati arasında kalkış , veya
	
	
	P*
	X
	
	Yalnız US 
	

	2.5.3 Mümkün olabildiğince V1 süratinden sonra V1'e yakın sürattte veya V1 ve VR 'a benzer
	
	
	P*
	X
	
	Z

Yalnız US
	

	



2.5.4 V1'dan önce kalkıştan vazgeçmek (emniyete etki eden pist uzunluğu, yüzey şartları,rüzgar yönü, frenleme ve diğer faktörlere bağlı olarak)
	
	
	P
	X
	
	Z
	

	BÖLÜM 3
	

	

3 Uçuţ manevraları ve usuller 

3.1 spoylerli ve spoylersiz dönüţler
	
	
	P
	
	
	
	

	
	
	
	
	
	
	
	

	



3.2 Kritik mach sayısına ulaşıldığında Tuck under-mach buffets ve dutch roll gibi uçak karekteristiği 

* Bu hareket uçakla yapılmaz
	
	
	P
	x
	
	
	

	

















































3.3 Sistemlerin normal kullanma usulleri ve uçuţ mühendisi panelinin kontrolu
	P
	
	
	
	
	
	

	3.4 Aşağıdaki sitemlerin normal/anormalçalışma usulleri (3.4 ile 3.5 arasındakilerin en az 3 adedi yapılır)
	
	
	
	
	
	Z
	

	





3.4.0 Motor (gerekiyorsa pervane)
	P
	
	
	
	
	
	

	3.4.1 Basınçlandırma ve ısıtma /soğutma sistemleri
	P
	
	
	
	
	
	

	3.4.2 Pitot/ static sistem
	P
	
	
	
	
	
	

	3.4.3 Yakıt sistemi
	P
	
	
	
	
	
	

	3.4.4 Elektrik sistemi
	P
	
	
	
	
	
	

	















3.4.5 Hidrolik sistemi
	P
	
	
	
	
	
	

	3.4.6 Uçuţ kontrolve Trim sistemi 
	P
	
	
	
	
	
	

	3.4.7 Anti ice ve de-icing sistemi, glare shield ıstması
	P
	
	
	
	
	
	

	













3.4.8 Otopilot /Flight director
	P
	
	
	
	
	
	

	





















































































3.4.9 Stol ikaz sistemi,stol önleyici,sistemler ve stabilitasyon artırıcı sistemler
	P
	
	
	
	
	
	

	

3.4.10 Yere yakınlık ikaz sistemi(GPWS),hava radarı,radyo altimetresi,transponder
	
	P
	
	
	
	
	

	3.4.11 Radyolar, S/S sistemleri, uçuţ yönetim sitemi ( FM S)
	P
	
	
	
	
	
	

	3.4.12 İniş takımı ve frenler 
	P
	
	
	
	
	
	

	3.4.13 Slat ve flap sistemi
	P
	
	
	
	
	
	

	3.4.14 Harici güç kaynağı ( APU )
	P
	
	
	
	
	
	

	3.5 TCAS
	P
	
	
	
	
	
	

	3.6 Anormal ve tehlike hali usulleri:

3.6.1 motor, APU,kabin kargo bölmesi kokpit, kanat,elektrik yangını gibi yangın alıştırmaları * 3.6 ile 3.6.8 arasındakilerin en az 3'ü yaptırılır. 
	
	P
	
	
	
	Z
	

	3.6.2 Duman kontrolu ve yok edilmesi
	
	P
	
	
	
	
	

	3.6.3 Motor arızası,emn. İritifada durdurma çalıştırma
	
	P
	
	
	
	
	

	3.6.4 Benzetilmiş yakıt boşaltması
	
	P
	
	
	
	
	

	3.6.5 İnişte ve kalkışta rüzgar kesiği (windshear) 
	
	
	P
	X
	
	Yalnız US
	

	3.6.6 Benzetilmiş kabin basınç arızası, emercensi alçalma
	
	
	P
	
	
	
	

	3.6.7 Uçuşta görev yapamazlık hali (incapacitation)
	
	P
	
	
	
	
	

	3.6.8 Uçak el kitabında beliritlen diğer tehlike hali usulleri
	
	P
	
	
	
	
	

	3.7 45° yatışla soldan/sağdan 180° , 360° lik dönüşler 
	
	P
	
	
	
	
	

	























































3.8 Flaplar kalkış pozisyonunda, kalkışta,yolda,flaplar iniş pozisyonunda ,iniş takımları aşağıda iken iniş pozisyonunda stolun hissedilmesi ve önleyici tedbirlerin alınması 

3.8.1 Tam stoldan kurtarmak veya tırmanış ,seyahat ve yaklaşma pozisyonunda stol ikaz cihazının ikazından sonra stoldan kurtarma
	
	
	 

P

 

P
	 

 

X
	
	
	

	3.9 Aletli uçuţ usulleri
	
	
	
	
	
	
	

	3.9.1 Ayrılış, varış ve ATC talimatlarına uyum
	
	P*
	
	
	
	Z*
	

	3.9.2 Bekleme usulleri 
	
	P*
	
	
	
	
	

	3.9.3 Karar iritfası 200 feet'e kadar ILS alçalmalar
	
	
	
	
	
	
	

	3.9.3.1 flight director süz manuel uçuţ 
	
	
	P*
	
	
	Z*
	

	3.9.3.2 flight director le manuel uçuţ 
	
	
	P*
	
	
	
	

	3.9.3.3 otopilotla otomatik uçuţ
	
	
	P*
	
	
	Z*
	

	3.9.3.4 manuel,dış markerden önce (OM) son yaklaşma boyunca pisteşiğine kadar veya pas geçme süresince benzetilmiş tek motor arızası ile uçuţ Transport kategorisinde olmayan uçaklarda pasgeçiţ MDA+500 feet irtifada bitirilmelidir.
	
	
	P*
	
	
	
	

	3.9.4 MDH'ya kadar NDB veya VOR / LOC yaklaţma 
	
	
	P*
	
	
	Z*
	

	3.9.5 Turlu yaklaţmalar:

(a)Benzetilmiş aletli uçuş şartlarında, belirlenmiş turlu yaklaşma minimumlarına alçalma

(b) a şıkkında belirtilen alçalmanın sonunda diğer bir piste son yaklaşması 90° lik açı yapacak şekilde turlu yaklaşma 

Not: a ve b şıkları trafik şartlarından dolayı mümkün olamıyor ise benzetilmiş düşük görüş şartlarında patern (low visibility pattern)
	
	
	P*
	
	
	Z*
	

	BÖLÜM 4
	

	4 Hatalı Yaklaşma usulleri

4.1 ILS alçalmada Karar iritfasına (DH) ulaşıldığında tüm motorlar çalışır durumda iken pas geçme usulleri 
	
	
	P*
	
	
	
	

	4.2 Diğer hatalı yaklaşma usulleri
	
	
	P*
	
	
	
	

	4.3 Benzetilmiţ tek motor arızası ile karar iritifasında (DH) pas geçme usulleri (bak 3.9.3.4)
	
	
	P*
	
	
	Z*
	

	4.4 Pist eşiği üzerinde 50 feet' te iken pas geçmek
	
	
	P*
	
	
	
	

	BÖLÜM 5
	
	
	p
	
	
	
	

	5 İnişler

5.1 Normal inişler* ILS alçalmada karar irtifasında görereğe geçiş ve iniş
	
	
	
	
	
	
	

	
	
	
	
	
	
	
	

	
	
	
	
	
	
	
	

	































5.2 Benzetilmiş yatay stabilizer arızası ile iniş
	
	
	P
	X
	Bu hareket uçakla yapılmaz

	5.3 Yan rüzgarında ininş (eğer mümkün olur ise)
	
	
	P
	
	
	
	

	5.4 kısmen yada hiç flap/slat kullanmadan trafik paterni ve iniş
	
	
	P
	
	
	
	

	5.5 Benzetilmiş kritik motor arızası ile iniş
	
	
	P
	
	
	Z
	

	5.6 Benzetilmiş ,2 motor çalışmazken iniş:

-üç motorlu uçaklarda ,uçuş elkitabında olduğu gibi,merkez motor ve dış motorlardan herhangi birisi ,

-4 motorlu uçaklarda herhangi bir tarafın 2 motoru 

çalışmaz konumda iken
	
	
	P
	X
	
	Yalnız US
	

	BÖLÜM 6
	

	6 200 feet'in altında ilave yetkilendirmeler: ( CAT II / III ) Aşağıdaki manevra ve usuller ilave yetkilendirmeler için asgari eğitim şartlarıdır. Aletli alçalmalarda ve hatalı yaklaşmalarda uçağın tip sertifikasında bulunan tüm teçhizatı bu tip alçalmalarda kullanılmış olmalıdır.
	
	
	P*
	X 
	Bu hareket uçakla yapılmaz
	Z*
	

	
	
	
	
	
	
	
	

	
	
	
	
	
	
	
	

	6.1 Asgari pist görüşünde (RVR) kalkıştan vazgeçme
	
	
	
	
	
	
	

	6.2 Benzetilmiş aletli uçuş şartlarında, uçuş yönlendirme ssisteminin kullanılarak karar iritifasına kadar ILS alçalma.Uçuş ekibi işbirliğinin standart usulleri ,görev paylaşımı,konuşmalar,karşılıklı gözetim,bilgi transferi ve desteği gözlemlenmelidir. 
	
	
	P*
	
	
	Z*
	

	6.3 Pas geçme usulleri

eğitim ayrıca; 6.2 de beliritildiği gibi karar iritfasına gelindiğinde ( DH),yetersiz görüş şartlarında pas geçişi, rüzgar kesiğinde pas geçişi, (windshear) yaklaşma limitlerinden fazla sapmalarda,airborne teçhizatı arızalarında karar irtifasına gelmeden pas geçişi ve benzetilmiş airborne teçhizatı arızalarında pas geçişi kapsamalıdır.
	
	
	P*
	
	
	Z*
	

	6.4 Alet alçalmasında ,karar iritifasında görereğe geçilerek yapılan inişler Uçuş yönlendirme sistemi ile otomatik iniş yapılmalıdır.
	
	
	P*
	
	
	Z*
	

	1 kullanılan kısaltmaların anlamları:

p = Pilot-in-comand veya Co-pilot olarak uçan pilot (PF) ve uçmayan pilot not flying (PNF) olarak tip eğitimi için yapılan eğitimler 

X = Bu hareketler varsa simulatorde yapılır olmadığı takdirde uçakla yapılır.

2 Uygulamalı eğitimler P harfi ile gösterilen yardımcı eğitim gereçleri ile yapılmalıdır olmadığı taktirde ok işreti ile gösterilen daha üst dereceli eğitim gereçleri kullanılmalıdır. 

Eğitim gereçleri için kullanılmış olan kısaltmalar: 

U = Uçak

US = Uçuţ simulatorü

UEG = Uçuş Eğitim Gereci

DEG = Diğer Eğitim Gereci

3 (*)Yıldz işaretli hareketler hakiki veya benzetilmiş alet uçuş şartlarında yaptırılır IMC.

4 Z işareti o hareketin yapılmasının zorunlu olduğunu gösterir

5 Uçuş simulatörü onaylı bir tip yetkisi eğitiminin parçası olduğunda kullanılır.


EK-18A İNGİLİZCE FORM

 

 

	
	 

PRACTICAL TRAINING
	ATPL/TYPE-RATING

SKILL TEST/PROF.

CHECK

	Manoeuvres/Procedures

Including Multi Crew Cooperation 
	
	
	
	
	Instructors initials

when training compl.
	Chkd in
	Examiner's

initials when test compl.

	
	ODT
	FTD
	FS
	A/C
	
	FS

A/C
	

	
	
	
	
	
	
	
	

	SECTION 1
	P
	
	
	
	
	
	

	1 Flight preparation 

1.1 Performance calculation
	
	
	
	
	
	
	

	
	
	
	
	
	
	
	

	1.2 Aeroplane ext. visual inspect.;location of each

item and purpose of inspection
	
	
	
	P
	
	
	

	1.3 Cockpit inspection
	
	P
	
	
	
	
	

	







1.4 Use of checklist prior to starting engines 

starting procedures,radio and navigation equipment 

check,selection and setting of navigation and

communication frequencies
	P
	
	
	
	
	M
	

	



1.5 Taxying in compliance with air traffic control or 

instructions of instructor
	
	
	P
	
	
	
	

	





1.6 Before take-off checks
	
	P
	
	
	
	M
	

	SECTION 2 
	

	



2 Take-offs 

2.1 Normal take-offs with different flap settings,

including expedited take-off
	
	
	P
	
	
	
	

	



2.2 Instrument take-off;transition to instrument flight 

is required during rotation or immediately after

becoming airborne
	
	
	P*
	
	
	
	

	



2.3 Cross wind take-off (a/c,if practicable)
	
	
	P
	
	
	
	

	



2.4 Take-off at maximum take-off mass (actual or 

simulated maximum take-off mass)
	
	
	P
	
	
	
	

	



2.5 Take-offs with simulated engine failure 

2.5.1.* shortly after reaching V2 ,or
	
	
	P*
	
	
	
	

	2.5.2 Between V 1 AND V 2 , or
	
	
	P*
	X
	
	MFS Only
	

	2.5.3 as close as possible after V1,when V1 and V2 or V1 and VR are identical
	
	
	P*
	X
	
	M

FS Only
	

	



2.5.4 Rejected take-off at a reasonable speed before reaching V1
	
	
	P
	X
	
	M
	

	SECTION 3
	

	

3 Flight Manoeuvres and Procedures 

3.1Turns with and without spoilers
	
	
	P
	
	
	
	

	
	
	
	
	
	
	
	

	



3.2 Tuck under and Mach buffets after reaching the 

critical Much number,and other specific flight 

characteristics of the aeroplane(e.g.Dutch Roll)
	
	
	P
	x
	An aircraft may not be used for this exercise
	
	

	





























































3.3 Normal operation of systems and controls engineer's panel
	P
	
	
	
	
	
	

	3.4 Normal and abnormal operations of following systems: min.of 3 items shall be sel. from3.4 to3.5 incl.
	
	
	
	
	
	M
	

	3.4.0 Engine (if necessary propeller)
	P
	
	
	
	
	
	

	3.4.1 Pressurisation and air conditioning
	P
	
	
	
	
	
	

	3.4.2 Pitot/ static system
	P
	
	
	
	
	
	

	3.4.3 Fuel system
	P
	
	
	
	
	
	

	3.4.4 Electrical system
	P
	
	
	
	
	
	

	

3.4.5 Hydraulic system
	P
	
	
	
	
	
	

	3.4.6 Flight control and Trim system 
	P
	
	
	
	
	
	

	



















































































































































3.4.7 Anti and de-icing system glare shield heating
	P
	
	
	
	
	
	

	3.4.8 Autopilot /Flight director
	P
	
	
	
	
	
	

	

3.4.9 Stall warning devices or stall avoidance devices 

and stability augmentation devices
	P
	
	
	
	
	
	

	3.4.10 Ground proximity warning system weather

radar ,radio altimeter,transponder
	
	P
	
	
	
	
	

	3.4.11 Radios,navigation equipment,instruments,

flight management system
	P
	
	
	
	
	
	

	3.4.12 Landing gear and brake 
	P
	
	
	
	
	
	

	3.4.13 Slat and flap system
	P
	
	
	
	
	
	

	3.4.14 Auxilary power unit
	P
	
	
	
	
	
	

	3.5 TCAS
	P
	
	
	
	
	
	

	3.6 Abnormal and emergency procedures:

3.6.1 Fire drills e.g .Engine,APU,cabin,cargo compt,

flight deck,wing and elect. fires incl.evacuation A min. of 3 items shall be selected from 3.6 to3.6.8 inclusive
	
	P
	
	
	
	M
	

	3.6.2 Smoke control and removal
	
	P
	
	
	
	
	

	3.6.3 Engine fail,shut-down and restart at a safe height
	
	P
	
	
	
	
	

	3.6.4 Fuel dumping (simulated)
	
	P
	
	
	
	
	

	3.6.5 Windshear at Take off / landing 
	
	
	P
	X
	
	FS ONLY
	

	3.6.6 Simulated cabin pressure failure / emergency descent
	
	
	P
	
	
	
	

	3.6.7 Incapacitation of flight crew flight member
	
	P
	
	
	
	
	

	3.6.8 Other emergency procedures as outlined in the

appropriate aeroplane flight manual
	
	P
	
	
	
	
	

	3.7 Steep turns with 45° bank 180° to 360° left and rght 
	
	P
	
	
	
	
	

	3.8 Early recognition and counter measures on appr.

stall (up to activation of stall warning device) in take-

off configuration(flaps in take-off position),in

cruising flight configuration and in landing configur-

ation(flaps in landing position,gear extended)

3.8.1 Recovery from full stall or after activation of stl.

warning device in climb,cruise and approach config.
	
	
	 

P

 

P
	 

 

X
	
	
	

	3.9 Instrument flight procedures
	
	
	
	
	
	
	

	3.9.1 Adherence to departure and arrival routes and

ATC instructions
	
	P*
	
	
	
	M*
	

	3.9.2 Holding procedures 
	
	P*
	
	
	
	
	

	3.9.3 ILS-approaches down to a decision height

(DH) not less than 60 m(200 feet)
	
	
	
	
	
	
	

	3.9.3.1 manually,without flight director
	
	
	P*
	
	
	M*
	

	3.9.3.2 manually,with flight director 
	
	
	P*
	
	
	
	

	3.9.3.3 automatically,with autopilot
	
	
	P*
	
	
	M*
	

	3.9.3.4 manually,with one engine simulated inoper-

ative;engine failure has to be simulated during final

approach from before passing the outer marker until 

touchdown or through the compl.missed app.proced.
	
	
	P*
	
	
	
	

	3.9.4 NDB or VOR/LOC app.down to the MDH/A
	
	
	P*
	
	
	M*
	

	







3.9.5 Circling app.under following conditions: 

(a)approach to minimum circling altitude with local

instrument approach facilities in simulated instru-

ment flight conditions;

(b) circling approach to another runway at least 90° 

off centreline from final approach used in item a),

at the authorised minimum circling approach altitude;

Remark:if (a) and (b) are not possible due to ATC rea-

sons a simulated low visibility pattern may be performed
	
	
	P*
	
	
	M*
	

	SECTION 4
	

	4 Missed Approach Procedures

4.1 Go-around with all engines operating* after an

ILS approach on reaching decision height
	
	
	P*
	
	
	
	

	











































4.2 Other missed approach procedures
	
	
	P*
	
	
	
	

	4.3 Go-around with one engine simulated inoperative

after an ILS approach on reaching DH (see3.9.3.4)
	
	
	P*
	
	
	M*
	

	4.4 Rejected landing at 50 ft above runway threeshold and go-around
	
	
	P*
	
	
	
	

	SECTION 5
	
	
	p
	
	
	
	

	5 Landings

5.1 Normal landings* also after an ILS approach

with transition to visiual flight on reaching DH
	
	
	
	
	
	
	

	
	
	
	
	
	
	
	

	
	
	
	
	
	
	
	

	5.2 Landing with simulated jammed horizontal stabiliser in any out-of-trim position
	
	
	P
	X
	An aircraft may not be used for this exercise

	
	
	
	
	
	
	
	

	5.3 Cross wind landings (a/c, if practicable)
	
	
	P
	
	
	
	

	5.4 Traffic pattern and landing without extended or 

with partly extended flaps and slats
	
	
	P
	
	
	
	

	5.5 Landing with critical engine simulated inoperative
	
	
	P
	
	
	M
	

	5.6 Landing with two engines simulated inoperative:

aeroplanes with three engines: the centre engine and

one outboard engine as far as practicable according 

to data of AFM Aeroplanes with four engines:two engines at one side
	
	
	P
	X
	
	M

FS

ONLY
	

	SECTION 6
	

	6 Type rating for instrument approaches 

down to a decision height of less than 

200 ft CAT II/III The following manoeuvres and procedures are the minimum training requirements to permit down to a DH of less than 200 ft.During the following instrument approaches and missed approach procedures all aeroplane equipment required for type certification of instrument approaches down to a DH of less than 200 ft.shall be used.
	
	
	P*
	X 
	an aircraft may not be used for this exercise
	M*
	

	
	
	
	
	
	
	
	

	
	
	
	
	
	
	
	

	
	
	
	
	
	
	
	

	
	
	
	
	
	
	
	

	6.1 Aborted take-off at minimum authorised RVR
	
	
	
	
	
	
	

	6.2 ILS Approaches In simulated instrument flight cond. down to the Applicable DH,using flight guidance system.Standard Procedures of crew co-ordination (task sharing,call out,procedures,mutual urveillance, information exchange and support) shall be observed.
	
	
	P*
	
	
	M*
	

	6.3 Go around

after approaches as indicated in 6.2 on reaching DH.

The training also shall include a go- around due to

(simulated) insufficient RVR ,wind shear,aeroplane 

deviation in excess of approach limits for a success-

ful approach,and ground/airborne equipment failure

prior to reaching DH and,go-around with simulated 

airborne equipment failure.Special attention shall be 

given to go-around procedures with pre-calculated

manual or automatic go-around attitude guidance.
	
	
	P*
	
	
	M*
	

	6.4 Landingswith visual reference established at DH following an instrument approach. Depending on the specfic flight guidance system,an automatic landing shall be performed.
	
	
	P*
	
	
	M*
	

	1 The following symbols mean: applicable.

p = Trained as Pilot-in-comand or co-pilot and as Pilot Flying (PF) and Pilot Not Flying (PNF) for the issue of a type rating 

X = Simulators shall be used for this exercise,if available,otherwise an aircraft shall be used except where indicated.

2 The practical training shall be conducted at least at the training equipment level shown as (P),or may be conducted up to any higher equipment level shown by the arrow The following abbreviations are used to indicate the training equipment used:

A = AIRCRAFT

FS = FLIGHT SIMULATOR

FTD = FLIGHT TRAINING DEVICE

OTD = OTHER TRAINING DEVICES

3 The starred items(*) shall be flown in actual or simulated IMC.

4. Where the letter M* appears in the skill test/ prof. check column this will indicate the mandatory exercise. 

5. A flight simulator shall be used for practical training if the simulator forms part of an approved type -rating course.


EK 19 TÜRKÇE FORM

	TEK PİLOTLU UÇAKLARDA UÇUŞ TESTİ VE BAŞVURU FORMU

	Başvuranın soyadı:
	Adı:
	

	Sahip olduğu lisans tipi: 
	
	Numarası
	Milliyeti:

	Uçak tipi:
	Tescil iţareti:
	Başvuru sahibinin imzası:

	Teorik ve uygulamalı eğitimlerin kurallara uygun olarak tamamlandığını doğrularım.

	1
	Tek motorlu / çok motorlu / tek pilotlu uçaklar 

	Tip yetkisi
	+
	Ustalık testi
	+

	Sınıf yetkisi
	+
	Yeterlilik testi
	+

	Eğitim kayıtları
	+
	

	

	2
	Uçuş eğitimi:

	Uçuş zamanı:
	Kalkışlar:
	İnişler:

	Eğitim meydanları ( kalkışlar,yaklaşmalar ve inişler ): 

	Yer ve zaman:
	
	TRI/CRI* imzası:

	Lisans tip ve numarası:
	
	Adı:

	

	3
	Ustalık testi

	Meydan:
	Kalkış zamanı:
	İniş zamanı:

	ustalık testi/yeterlilik testi notları: (başvuru sahibi başarısız olmuş ise sebebi burada belirtilecektir.)
	GEÇTİ*
	KALDI*
	SIMULATOR / UÇAK TESCİL İŞARETİ:

	Yer ve tarih:
	....../.../........
	Lisansın tipi ve numarası:
	

	Yetkili kontrol pilotunun imzası:
	
	Adı:
	


 

EK 19 İNGİLİZCE FORM

	APPLICATION AND REPORT FORM SINGLE PILOT AEROPLANES

	Applicant's last name:
	First name:
	

	Type of licence: 
	
	Number:
	State:

	Type of aeroplane :
	Registration:
	Signature of applicant:

	I hereby certify proper completion of theoretical and practical instruction in accordance with the requirements

	1
	Single - engine / multi - engine / single - pilot aeroplanes 

	Type rating:
	+
	Skill test:
	+

	Class rating
	+
	Proficiency check:
	+

	Training record
	+
	

	

	2
	Flight training:

	Flight time:
	Take-offs:
	Landings:

	Training aerodromes (take-offs,approaches and landings): 

	Location and date:
	
	Signature of TRI/CRI*

	Type and no of licence :
	
	Name in capital letters:

	

	3
	Skill test

	Aerodrome:
	Take-off time:
	Landing time:

	Skill test/proficiency check Remark:if the applicant failed the examiner shall indicate the reasons why
	Passed*
	Failed*
	SIM / Aircraft reg:

	Location and date:
	
	Type and number of 

licence:
	

	Signature of authorised examiner:
	
	Name in capital letters:
	


 

EK 19A TÜRKÇE FORM

 

	
	UYGULAMALI EĞİTİM
	SINIF / TİP YETKİSİ

USTALIK/YETERLİLİK

KONTROLLARI

	Manevralar/Usuller
	UEG
	US
	U
	Öğretmenlerin isim baş harfleri (eğitim tamamlandığında)
	Kontrol edildi
	Kontrol plt. ad soyad baţ hafleri ( test bitince)

	
	
	
	
	
	US

U
	

	
	
	
	
	
	
	

	BÖLÜM 1

	1

1.1
	Kalkış

Uçuş öncesi hazırlıklar;

Dökümantasyon

Ağırlık ve denge

Hava durumu brifingi
	
	
	
	
	
	

	1.2
	Çalıştırma öncesi Dış / İç kontrollar
	
	
	P
	
	Z
	

	







































1.3
	Motor çalıştırma 

Normal

Arızalar
	P
	
	
	
	Z
	

	1.4
	Taksi
	
	P
	
	
	
	

	1.5
	Kalkış öncesi kontrollar:

Motor kontrolları (mümkün olur ise)
	P
	
	
	
	Z
	

	1.6
	Kalkış usulleri:Uçuş el kitabına göre flap ayarları ile normal kalkış.

Yan rüzgarında kalkış (mümkün olur ise)
	
	P
	
	
	
	

	1.7
	Tırmanışlar:

Vx/Vy

Tırmanışlı dönüşlerle baş değiştirmeler

Düz uçuţa geçiţ
	
	P
	
	
	Z
	

	1.8
	ATC usulleri-uygulama , R/T usulleri
	
	
	
	
	
	

	BÖLÜM 2

	2

2.1
	Hava hareketleri (VFR)

Değişik süratlerde düz uçuş 

Flaplı ve flapsız olarak kritik düşük hızlarda uçuţ
	 

 
	P
	
	
	Z
	

	2.2
	45° lik yatışla soldan/sağdan 360° lik Keskin Dön.
	
	P
	
	
	Z
	

	 

 

2.3

 
	Stollar:

· Tam stol ve standart kurtarma 

· Gazlı olarak,yaklaşma pozisyonunda, süzülüşlü dönüşte stola yaklaşma 

· Gazlı olarak iniş pozisyonunda stola yaklaşma

· Gazlı ve flaplı tırmanışlı dönüşte stol 
	
	P
	
	
	Z

 

 

 

Z
	

	2.4
	Oto pilot ve flight director kullanıması (3 ncü bölümde de uygulanabilir)
	
	P
	
	
	Z
	

	2.5
	ATC usulleri-uygulama , R/T usulleri
	
	
	
	
	
	

	BÖLÜM 3A

	3A

3A.1
	Yolda VFR usuller 

Uçuş planı,uçulan yerin tespiti ve harita okuma
	
	
	P
	
	
	

	3A.2
	İrtifa ,istikamet ve hızın muhafazası
	
	
	P
	
	
	

	3A.3
	Bulunulan yerin tespiti,zamanlama ETA' lar
	
	
	P
	
	
	

	3A.4
	Radyo ,S/S yardımcılarının kullanılması
	
	
	P
	
	
	

	3A.5
	Uçuş yönetimi(uçuş logu, alışılmış kontrollar,yakıt buzlanma ve sistemler)
	
	
	P
	
	
	

	3A.6
	ATC usulleri-uygulama , R/T usulleri
	
	
	
	
	
	

	BÖLÜM 3B

	



3 

3B.1
	Aletli uçuţ 

Alet kalkışı
	
	P
	
	
	Z
	

	















































































3B.2
	Rotada alet uçuţu
	
	
	
	
	Z
	

	3B.3
	Bekleme usulleri
	
	P
	
	
	Z
	

	3B.4
	200 ft karar irtifasına (DH) veya prosedür yüksekliğine kadar ILS yaklaşma 
	
	P
	
	
	Z
	

	3B.5
	Asgari alçalma yüksekliğine (MDA) ve hatalı alçalma yüksekliğine(MAP) hassas olmayan yaklaşma 
	
	P
	
	
	Z
	

	3B.6
	Pusula ve durum göstergesi arızası ile uçuş 
	P
	
	X
	
	
	

	3B.7
	Pusula ve durum göstergesi arızası ile yapılan uçuş hareketleri, Rate 1 dönüşler

Anormal durumlardan kurtarma
	P
	
	
	
	Z
	

	

3B.8
	Lokalizer veya glide slope arızası (FS, FNPTII) 
	P
	
	X
	
	
	

	3B.9
	ATC usulleri-uygulama , R/T usulleri
	
	
	
	
	
	

	BÖLÜM 4

	4
	Varış ve inişler
	
	P
	
	
	Z
	

	4.1
	Meydan varış usulleri
	
	
	
	
	
	

	4.2
	Normal iniţ
	
	P
	
	
	Z
	

	4.3
	Flapsız iniş
	
	P
	
	
	Z
	

	4.4
	Yan rüzgarında iniş (yapılabiliyor ise)
	
	P
	
	
	
	

	4.5
	Gaz kolu rölantide 2000 ft ten yaklaţma ve iniţ 
	
	P
	
	
	
	

	4.6
	Asgari yükseklikten pas geçme
	
	P
	
	
	Z
	

	4.7
	Gece pas geçiş ve ışıksız iniş( yetkisi olanlar için)
	P
	
	
	
	
	

	4.8
	ATC usulleri-uygulama , R/T usulleri
	
	
	
	
	
	

	BÖLÜM 5 

	5
	Anormal ve tehlike hali usulleri

Bu bölüm 1-4ncü bölümlerde uygulanabilir
	
	
	 
	
	
	

	5.1
	Kalkıştan vazgeçme
	
	P
	
	
	Z
	

	5.2
	*Kalkıştan sonra benzetilmiş motor arızası
	
	
	P
	
	Z
	

	5.3
	*Güçsüz olarak benzetilmiţ mecburi iniţ
	
	
	P
	
	Z
	

	5.4
	Benzetilmiţ tehlike halleri:

· Uçuşta yangın veya duman giderilmesi

· Güç kaybı

· Sistem arızaları
	P
	
	
	
	
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	 

 

 
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	5.5
	Motor susturma ve tekrar çalıştırma

(Yalnız çok motorlu uçak ustalık testinde)
	P
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	5.6
	ATC usulleri-uygulama , R/T usulleri
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	BÖLÜM 6
	
	
	

	6
	Benzetilmiţ tek motorla uçuţ

Bu bölüm; 1-5 nci bölümlerde uygulanabilir
	
	
	
	
	 
	
	
	
	

	











6.1
	Kalkışta benzetilmiş motor arızası (veya FSveya FNPT)
	P
	
	X
	
	Z
	
	
	
	

	6.2
	Tek motor yaklaţma ve pas geçme
	P
	
	
	
	Z
	
	
	
	
	

	6.3
	Tek motor yaklaţma ve tam duruţlu iniţ
	P
	
	
	
	Z
	
	
	
	

	6.4
	ATC usulleri-uygulama , R/T usulleri
	
	
	
	
	
	
	
	
	


EK 19A İNGİLİZCE FORM

	
	PRACTICAL TRANING
	TYPE/CLASS RATING

SKILL TEST/PROFCHECK

	Manoeuvres/Procedures
	FTD
	FS
	A
	Instructors 

initials when

training

completed
	Chkd in
	Examiners 

initials when

test completed

	
	
	
	
	
	FS

A
	

	
	
	
	
	
	
	

	SECTION 1

	1

1.1
	Departure

Pre-flight including:

Documentation

Mass and Balance

Weather briefing
	
	
	
	
	
	

	1.2
	Pre-start checks

External/İnternal
	
	
	P
	
	M
	

	

































1.3
	Engine starting: 

Normal

Malfunctions
	P
	
	
	
	M
	

	1.4
	Taxiing
	
	P
	
	
	
	

	



1.5
	Pre-departure checks:

Engine run-up (if applicable)
	P
	
	
	
	M
	

	1.6
	Take-off procedure:

Normal with Flight Manual flap settings

Crosswind (if conditions available)
	
	P
	
	
	
	

	

1.7
	Climbing:

Vx/Vy

Turns onto headings

Level off
	
	P
	
	
	M
	

	1.8
	ATC liasion-Compliance,R/T procedure
	
	
	
	
	
	

	SECTION 2

	2

2.1
	Airwork (VFR)

Straight and level flight at various airspeeds including flight at critically low airspeed with and without flaps
	 

 
	P
	
	
	
	

	2.2
	Steep turns (360 left and right at 45 bank)
	
	P
	
	
	M
	

	2.3
	Stalling:

-Full clean stall and standart recovery

-Approach to stall in descending turn with bank with approach configuration and power

-Approach to stall in landing config and power

-Approach to stall,climbing turn with take-off flap and climb power
	
	P
	
	
	M

 

M
	

	2.4
	Handling using autopilot and flight director (may be conducted in section 3)
	
	P
	
	
	M
	

	2.5
	ATC liasion-Compliance,R/T procedure
	
	
	
	
	
	

	SECTION 3A

	3A

3A.1
	En route procedures VFR (for proficiency

check ME VFR if not exempt)

Flight plan,dead reckoning and map reading
	
	
	P
	
	
	

	3A.2
	Maintenance of altitude,heading and speed
	
	
	P
	
	
	

	3A.3
	Orientation, timing and revision of ETA's
	
	
	P
	
	
	

	3A.4
	Use of radio navigation aids
	
	
	P
	
	
	

	3A.5
	Flight management(flight log routine checks including fuel,systems and icing)
	
	
	P
	
	
	

	3A.6
	ATC liasion-Compliance,R/T procedures
	
	
	
	
	
	

	SECTION 3B

	

















3 

3B.1
	Instrument flight

Departure IFR
	
	P
	
	
	M
	

	3B.2
	En route IFR
	
	P
	
	
	M
	

	3B.3
	Holding procedures
	
	P
	
	
	M
	

	





3B.4
	ILS to DH/A of 200' or to procedure minima (autopilot may be used to glide slope intrcpt.)
	
	P
	
	
	M
	

	3B.5
	Non-precision approach toMDH/A and MAP
	
	P
	
	
	M
	

	

3B.6
	Failure of compass and attitude indicator 
	P
	
	X
	
	
	

	3B.7
	Flight exercises including simulated failure of compass and attitude indicator

Rate 1 turns,Recoveries from unusual attitudes
	P
	
	
	
	M
	

	













































































3B.8
	Failure of localiser or glideslope 
	P
	
	X
	
	
	

	3B.9
	ATC liasion-Compliance,R/T procedure
	
	
	
	
	
	

	SECTION 4

	4
	Arrival and landings
	
	P
	
	
	M
	

	4.1
	Aerodrome arrival procedure
	
	
	
	
	
	

	4.2
	Normal landing
	
	P
	
	
	M
	

	4.3
	Flapless landing
	
	P
	
	
	M
	

	4.4
	Crosswind landing(if suitable conditions)
	
	P
	
	
	
	

	4.5
	Approach and landing with idle power from up to 2000' above the runway
	
	P
	
	
	
	

	4.6
	Go-around from minimum height
	
	P
	
	
	M
	

	4.7
	Night go-around and landing without landing lights (night qualified pilots for skill test only )
	P
	
	
	
	
	

	4.8
	ATC liasion-Compliance,R/T procedure
	
	
	
	
	
	

	SECTION 5 

	5
	Abnormal and emergency procedures

(This section may be combined with sec.1-4)
	
	
	 
	
	
	

	5.1
	Rejected take-off
	
	P
	
	
	M
	

	5.2
	*Simulated engine failure after take-off
	
	
	P
	
	M
	

	5.3
	*Simulated forced landing without power
	
	
	P
	
	M
	

	5.4
	Simulated emegencies:

· -Fire or smoke in flight, Loss of power,Systems malfunctions as apppropriate
	P
	
	
	
	
	

	
	
	
	 

 

 
	
	
	
	
	
	
	

	5.5
	
	Engine shutdown and restart (ME skill test only)
	P
	
	
	
	
	
	

	5.6
	ATC liasion-Compliance,R/T procedure
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	SECTION 6
	
	
	

	6
	Simulated asymmetric flight

(This section may be combined with sec. 1-4)
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	





6.1
	Simulated engine failure during take-off
	P
	
	X
	
	M
	
	
	
	

	6.2
	Asymmetric approach and go-around
	P
	
	
	
	M
	
	
	
	
	

	6.3
	Asymmetric appoach and full stop landing
	P
	
	
	
	M
	
	
	
	

	6.4
	ATC liasion-Compliance,R/T procedure
	
	
	
	
	
	
	
	
	


EK 20 TÜRKÇE FORM

	UÇUŞ ÖĞRETMENLİĞİ UÇUŞ TESTİ VE BAŞVURU FORMU

	

	1.
	Başvuranın nitelikleri

	Soyadı:
	
	Adı:
	

	Doğum tarihi:
	
	Tel (ev):
	
	Tel (iţ):
	

	Adres:
	
	Milliyeti:
	

	

	2.
	Lisans bilgileri

	Lisans tipi:
	
	Numarası:
	

	Lisansta mevcut sınıf yetkileri:
	
	Bitiţ tarihi:
	

	Lisansta mevcut tip yetkileri:
	1.

	
	2.

	
	3.

	
	4.

	
	5.

	Lisansta mevcut diğer yetkiler:
	1.

	
	2.

	
	3.

	
	4.

	
	5.

	3.
	Kurs öncesi uçuţ tecrübesi

	TOPLAM UÇUŞ SAATİ
	PIC

(saat)
	PİSTON TEK MOTORLU

(6 ay öncesi)
	ALETLİ UÇUŞ EĞİTİMİ
	SEYRÜSEFER UÇUŞ SAATLERİ

	
	
	
	
	

	
	
	
	
	

	CPL TEORIK SINAVINA GİRİŞ TARİHİ……/.../…….(TARİH) ( yalnız hususi pilotlisansı sahipleri) 

(SINAV SONUÇ BELGESİNİN KOPYASI EKLENECEKTİR)

	4.
	Kurs öncesi uçuţ testi

	……………………………….......................................................' i Uçuş Öğretmenliği Kursuna öneriyorum.

	Uçuş Eğitim Organizasyonunun adı:
	Uçuş testinin yapılış tarihi: ...../...../.........

	Uçuş testini yapan uçuş öğretmeninin adı: 

	Lisans numarası:

	İmzası:

	

	5.
	Baţvuru sahibinin bildirimi

	Otoritece onaylanmış kurs programına uygun olarak aldığım kurs:

	Uçuş Öğretmenliği yetkisi FI(A):
	
	Alet uçuş öğretmenliği yetkisi IRI(A):
	
	Çok motorlu tek pilotlu uçaklarda sınıf yetkisi öğretmenliği

(CRI(A) ME SPA)
	

	Başvuranın adı:
	
	imzası:

	

	6.
	Baş uçuş öğretmeninin bildirimi

	…………………………………........................................ 'in onaylı kurs programına uygun olarak başarı ile tamamladığını belirtirim.

	Uçuş öğretmenliği yetkisi FI(A):
	
	Alet uçuş öğretmenliği yetkisi IRI(A):
	
	Çok motorlu tek pilotlu uçaklarda sınıf yetkisi öğretmenliği

(CRI(A) ME SPA)
	

	İlgili kurs programı yetkili otoritece onaylıdır. 

	Kurs süresince uçulan saat
	

	Eğitimde kullanılan uçak /simulator / veya uçuş eğitim yardımcı gereci:

	Baş uçuş öğretmeni:
	

	İmzası:

	Uçuş Eğitim Organizasyonunun adı:

	

	7.
	Kontrol pilotunun sertifikası 

	Başvuru sahibini sınav raporuna göre test ettim.

	A-Kısmen başarılı oldunduğunda kontrol pilotunun değerlendirmesi:

	Sözel teorik sınav:
	Uçuţ testi:

	Geçti
	Kaldı
	Geçti
	Kaldı

	
	Tekrar eğitim almalıdır. 

	
	Tekrar eğitim almasına gerek yoktur. 

	B- Kontrol pilotunun değerlendirmesi:

	
	Uçuş öğretmeni yetkisi

	
	Alet uçuş öğretmenliği yetkisi

	
	ÇoçoktÇok motorlu tek pilotlu uçaklarda sınıf yetkisi öğretmenliği (CRI(A) ME SPA) (uygun olanı işartele)

	
	Kontrol pilotunun adı soyadı

	
	İmzası

	
	Lisans numarası
	Tarih ............../....../..............

	
	
	


EK 20 İNGİLİZCE FORM

	APPLICATION AND REPORT FORM FOR THE FI (A) SKILL TEST

	

	1.
	Applicants personal particulars:

	Applicant's last name:
	
	First names:
	

	Date of Birth:
	
	Tel (Home)
	
	Tel (Work):
	

	Address:
	
	Country:
	

	

	2.
	Licence Details

	Licence type:
	
	Number:
	

	Class ratings included in the licence:
	
	Exp.Date:
	

	Type ratings included in the licence:
	1.

	
	2.

	
	3.

	
	4.

	
	5.

	Other ratings included in the licence:
	1.

	
	2.

	
	3.

	
	4.

	
	5.

	3.
	Pre-course flying experience

	TOTAL FLYING 

HOURS
	PIC

(hours)
	SINGLE ENGINE (PISTON)

preceding 6 months
	INSTRUMENT FLIGHT

INSTRUCTION
	CROSS-COUNTRY

HOURS

	
	
	
	
	

	
	
	
	
	

	CPL THEORETICAL EXAMINATION PASSED………….(DATE) (FOR PPL. HOLDERS ONLY) 

(COPY OF PASS SHALL BE SUBMITTED WITH THIS FORM)

	4.
	pre-entry flight test

	I recommend………………………………for the Flight Instructor Course

	Name of FTO:
	Date of flight test:

	Name of FI conducting the test (Block capitals):

	Licence number:

	Signature

	

	5.
	Declaration by the applicant

	I have received a course of training in accordance with the syllabus approved by the Authority for the:

	Flight Instructor Rating FI(A):
	
	Instrument Rating Instr. Rating IRI(A):
	
	Class Rating Instr.Rat.for mul.engineSPA- (CRI(A) ME SPA)
	

	Applicant's name:
	
	Signature:

	

	6.
	Declaration by the chief flight instructor

	I certify that…………………………………..has satisfactorily completed an approved course of training for the

	Flight Instr. Rating FI(A):
	
	Instrument Rating Instr. Rating IRI(A):
	
	Class Rating Instr.Rat.for mul.engSPA-(CRI(A)ME SPA:
	

	in accordance with the relevant syllabus approved by the authority. 

	Flying hours during the course:
	

	Aeroplane/s,simulator/s or flight and navigation procedure trainers used:

	Name of CFI:
	

	Signature:

	Name of FTO:

	

	7.
	Flight Instructor examiner's certificate

	I have tested the applicant according to the examination report

	A-FLIGHT INSTRUCTOR EXAMINER' S ASSESSMENT in case of partial pass:

	Theoretical oral examination:
	Skill test:

	Passed
	Failed
	Passed
	Failed

	
	I recommend further flight/ground training with a FI instructor before re-test 

	
	I do not consider further flight /theoretical instruction necessary before re-test Tick as applicable

	B- FLIGHT INSTRUCTOR EXAMINER'S ASSESSMENT:

	
	Flight Instructor rating

	
	Instrument Instructor rating

	
	Class Rating Instructor Rating for multi-engine SPA Tick as applicable

	
	FIE's name(block letters):

	
	Signature:

	
	Licence number:
	Date:

	
	
	


EK 20A TÜRKÇE FORM

	UÇUŞ ÖĞRETMENLİĞİ YETKİSİ (FI(A) - SÜRE UZATIMI VE YENİLEME FORMU

	 

UÇUŞ TECRÜBESİ

	Uçuş öğretmenliği yetkisi süre uzatılmasına esas olmak üzere son 36 ay süresince yapılan öğretmenlik uçuş saatleri: 

	TEK MOTOR
	ÇOK MOTOR
	ALET UÇUŢU

	GÜNDÜZ
	GECE
	GÜNDÜZ
	GECE
	

	Son 36 ayda yapılan toplam uçuş öğretmenliği süresi:

	Son 36 ayda yapılan toplam uçuş öğretmenliği süresi :

	

	UÇUŞ ÖĞRETMENLİĞİ TAZELEME SEMİNERİ

	

	1.
	Aşağıdaki başvuru sahibi onaylı bir uçuş öğretmenliği seminerine katılmışıtır.

	

	2.
	Baţvuran hakkındaki bilgiler:

	Adı:
	Adresi:

	Lisans numarası:
	Uçuş öğretmenliği yetkisinin sona eriş tarihi ........../...../...........

	

	3.
	Seminer bilgileri:

	Seminer tarihi:
	Yeri:

	

	4.
	Seminer düzenleme sorumlusunun beyanı:

	Yukarıdaki bilgilerin doğruluğunu ve Uçuş öğretmenliği seminerinin Otorite tarafından onaylandığı şekli ile uygulandığını onaylarım. 

	Onay tarihi:............../....../.....................
	Organizatörün adı:

	Yer:
	İmzası:

	

	5.
	Başvuru sahibinin beyanı:

	1- 3ncü bölümdeki bilgilerin doğruluğunu onaylarım.

	Başvuranın imzası:

	

	YETERLİLİK TESTİ

	Uçuş testi sırasında ………………………………................'in uçuş öğretmenlik yeteneği yeterli bulunmuştur.

	Uçulan süre :
	Kullanılan uçak /Sim.:

	Esas uçuţ hareketi

	Kontrol pilotunun adı:
	Lisans numarası:

	Yer ve zaman:
	İmzası:


EK 20A İNGİLİZCE FORM

	FLIGHT INSTRUCTOR RATING (FI(A) - REVALIDATION AND RENEWAL FORM

	 

FLYING EXPERIENCE

	Instructors applying for revalidation of the Flight Instructor Rating enter the instructional hours flown during the preceding 36 months.

	SINGLE -ENGINE
	MULTI -ENGINE
	INSTRUMENT

	DAY
	NIGHT
	DAY
	NIGHT
	

	Total instructional hours preceding 36 months

	Total instructional hours preceding12 months

	

	FLIGHT INSTRUCTOR REFRESHER SEMINAR

	

	1.
	This is to certify that the undersigned attended a Flight Instructor Seminar approved by the authority

	

	2.
	Attendee' s personal particulars:

	Name:
	Adress:

	Licence number:
	Exp.date of FI(A) rating:

	

	3.
	Seminar particulars:

	Date/s of seminar:
	Place:

	

	4.
	Declaration by the responsible organiser:

	I certify that the above data are correct and that the Flight Instructor Seminar was carried out as approved 

by the authority.

	Date of approval:
	Name of organiser:

	Date and place:
	Signature:

	

	5.
	Declaration by the attendee:

	I confirm the data under 1through 3

	Attendee's signature:

	

	PROFICIENCY CHECK

	………………………………………………….(Name of applicant)has given proof of flying instructional 

ability during a proficiency check flight. This was done to my satisfaction.

	Flying time:
	Aeroplane/Sim.used:

	Main exercise

	Name of FIE:
	Licence number:

	Date and place:
	Signature:


 

 

 

 

EK 20B TÜRKÇE FORM

	UÇUŞ ÖĞRETMENLİĞİ YETKİSİ USTALIK TESTİ /SÖZEL TEORİK BİLGİ VE YETERLİLİK TESTİ UÇUŞ KONTROL FORMU 

	

	BÖLÜM 1

SÖZLÜ TEORİK BİLGİ

	

	a
	Hava Kanunları

	b
	Uçak Genel Bilgisi

	c
	Uçuţ performans ve planlama

	d
	İnsan performansı ve limitleri

	e
	Meteoroloji

	f
	Seyrüsefer

	g
	İşletme usulleri

	h
	Uçma prensipleri 

	I
	Eğitim yönetimi 

	BÖLÜM 2 VE BÖLÜM 3 SEÇİLEN ANA HAREKETLE İLGİLİDİR

	BÖLÜM 2

UÇUŞ ÖNCESİ HAZIRLIKLAR

	a
	Görsel sunum
	

	b
	Teknik doğruluk
	

	c
	Açıklamaların anlaşılırlığı 
	

	d
	Konuşmanın açıklığı
	

	e
	Öğretme tekniği
	

	f
	Eğitim yardımcılarının kullanılması
	

	g
	Öğrenci katılımı
	

	

	BÖLÜM 3

UÇUŢ

	

	a
	Gösterinin düzüenlenmesi 

	b
	Gösteri ile konuşmanın zamanlaması

	c
	Hataların düzeltilmesi

	d
	Uçak kullanma

	e
	Öğretme tekniği

	f
	Havacılığa yatkınlık/emniyet

	g
	Hava sahasında uygun pozisyonda bulunma

	

	BÖLÜM 4

DİĞER HAVA HAREKETLERİ

	a
	

	b
	

	c
	

	d
	

	e
	

	f
	

	g
	

	

	BÖLÜM 5

ÇOK MOTOR HAREKETLERİ

	a
	*Kalkıştan sonra motor arızasında yapılacak işler

	b
	*Tek motor yaklaţma ve pas geçme

	c
	*Yek motor yaklaţma ve iniţ

	d
	

	e
	

	f
	

	g
	

	
	

	*Tek pilota sertifkalı çok motorlu uçaklarda sınıf yetkisi öğretmenlik yetkisi ustalık testinde yapılır.

	BÖLÜM 6

ALETLİ UÇUŞ HAREKETLERİ

	a
	

	b
	

	c
	

	d
	

	e
	

	f
	

	g
	

	

	BÖLÜM 7

UÇUŞTAN SONRA BRİFİNG

	a 
	Görsel sunum

	b
	Teknik doğruluk

	c
	Açıklamaların anlaşılırlığı 

	d
	Konuşmanın açıklığı

	e
	Öğretme tekniği

	f
	Eğitim yardımcılarının kullanılması

	g
	Öğrenci katılımı


 

 

 

EK 20B İNGİLİZCE FORM

	CONTENTS OF THE FLIGHT INSTRUCTOR RATING FI(A) SKILL TEST,ORALTHEORETICAL 

KNOWLEDGE EXAMINATION AND PROFICIENCY CHECK 

	

	SECTION 1

THEORETICAL KNOWLEDGE ORAL

	

	a
	Air law

	b
	Aircraft General Knowledge

	c
	Flight Performance and Planning

	d
	Human Performance and Limitations

	e
	Meteorology

	f
	Navigation

	g
	Operational Procedures

	h
	Principles of Flight

	I
	Training Administration

	SECTIONS 2 AND 3 SELECTED MAIN EXERCISE

	SECTION 2

PRE-FLIGHT BRIEFING

	a
	Visual Presentation
	

	b
	Technical Accuracy
	

	c
	Clarity of Explanation
	

	d
	Clarity of Speech
	

	e
	Instructional of Techinque
	

	f
	Use of Models and Aids
	

	g
	Student Participation
	

	

	SECTION 3

FLIGHT

	

	a
	Arrangement of Demo

	b
	Synchronisation of Speech with Demo

	c
	Correction of Faults

	d
	Aeroplane Handling

	e
	Instructional Technique

	f
	General Airmanship/ Safety

	g
	Positioning Use of Airspace

	

	SECTION 4

OTHER EXERCISES

	a
	

	b
	

	c
	

	d
	

	e
	

	f
	

	g
	

	

	SECTION 5

MULTI-ENGINE EXERCISES

	a
	*Actions following an Engine failure shortly after take-off

	b
	*A single-engine approach and go around

	c
	*A single-engine approach and landing

	d
	

	e
	

	f
	

	g
	

	
	

	*These exercises shall be demonstrated at the skill test for the single-pilot multi - engine class rating 

instructor rating.

	SECTION 6

INSTRUMENT EXERCISES

	a
	

	b
	

	c
	

	d
	

	e
	

	f
	

	g
	

	

	SECTION 7

POSTFLIGHT DE BRIEFING

	a 
	Visual Presentation

	b
	Technical Accuracy

	c
	Clarity of explanation

	d
	Clarity of speech

	e
	Instructional Technique

	f
	Use of models and Aids

	g
	Student Participation


 

 

 

EK 21 TÜRKÇE FORM

	 

ALETLİ UÇUŞ YETKİSİ UÇUŞ TESTİ VE BAŞVURU FORMU

	

	Başvuranın soyadı:
	
	Adı:
	

	Sahip olduğu lisans tipi:
	
	Numarası:
	

	 

 

	 

1.
	uçuşun ayrıntıları

	Uçak sınıfı / tipi:
	
	Kalkış meydanı:

	Tescil iţareti:
	
	İniş meydanı:

	Görev bitiş zamanı:
	
	Görev baţlama zamanı:

	Toplam görev süresi:
	
	Kalkış zamanı:

	

	2.
	uçuţ testinin sonucu:

	Geçti
	Kaldı
	Kısmi geçti

	

	3.
	Notlar

	

	

	

	

	yer ve zaman:
	
	kontrol pilotu lisans tipi / numarası:
	

	kontrol pilotu imzası:
	
	kontrol pilotu adı soyadı :
	


 

 

 

EK 21 İNGİLİZCE FORM

	APPLICATION AND REPORT FORM FOR THE IR ( A ) SKILL TEST

	

	Applicant's last name:
	
	First name:
	

	Licence held:
	
	Number:
	

	 

 

	 

1.
	Details of the flight

	Class/Type of aeroplane:
	
	Departure aerodrome:

	Registration:
	
	Destination aerodrome:

	Block time off:
	
	Block time on:

	Total block time:
	
	Take-off time:

	

	2.
	Result of the test:

	Passed
	Failed
	Partial pass

	

	3.
	Remarks

	

	

	

	

	Location and date:
	
	Type and number of FE's licence:
	

	Signature of FE:
	
	Name of FE,in capitals:
	


 

 

 

 

EK 22 TÜRKÇE FORM

ALETLİ UÇUŞ USTALIK / YETERLİLİK TESTİ UÇUŞ KONTROL FORMU 

	BÖLÜM 1

UÇUŞ ÖNCESİ HAZIRLIKLAR VE KALKIŞ
	
	BÖLÜM 4

HASSAS YAKLAŢMA

	a
	Uçuş el kitabını kullanarak uçak performans hesaplaması ağırlık ve denge
	
	a
	Seyrüsefer yardımcılarının ayarı ve kontrolu, kolaylıkların tanınması

	b
	Meteoroloji, ATS dökümanlarının kullanılması
	
	b
	Varış usulleri, altimetre kontrolları

	c
	ATC uçuş planı,IFR uçuş planı / logunun haz. 
	
	c
	Yaklaţma ve iniţ brifingi, 

Alçalma/yaklaşma ve iniş kontrolları

	d
	Uçuţtan önceki kontrollar
	
	
	

	e
	Hava minımumları
	
	d*
	Bekleme usulleri

	f
	Taksi
	
	e
	Geçerli,basılmış yaklaşma usullerine uyma

	g
	Kalkış öncesi brifing, kalkış
	
	f
	Yaklaşma zamanlaması

	h
	Alet uçuţuna geçiţ
	
	g
	İrtifa,sürat istikamet kontrolu (stabilize yaklaşma) 

	I
	Alet ayrılış usulleri, altimetre ayarı
	
	h*
	Pas geçme 

	j
	ATC usulleri-uygulama , R/T usulleri
	
	I*
	Hatalı yaklaşma usulleri /iniş

	
	GEÇTİ
	
	KALDI
	
	
	j*
	ATC usulleri-uygulama , R/T usulleri

	
	
	
	GEÇTİ
	
	KALDI
	

	BÖLÜM 2

GENEL YETERLİLİK
	
	*4 veya 5nci bölümlerde yapılabilir

	
	
	BÖLÜM 5

HASSAS OLMAYAN ALÇALMA USULLERİ

	a
	Düz uçuş,trim de dahil olmak üzere uçağın sadece aletlerle kontrol edilebilirliği
	
	a
	Seyrüsefer yardımcılarının ayarı ve kontrolu, kolaylıkların tanınması

	b
	St. dönüş oranının korunarak tırmanışlı/süzülüşlü dönüşler 
	
	b
	Varış usulleri, altimetre kontrolları

	c
	45°lik yartış açıları ile dönüşlerde ve keskin süzülüşlü dönüşlerde dahil olarak Anormal durumlardan kurtarma
	
	c
	Yaklaţma ve iniţ brifingi, 

Alçalma/yaklaşma ve iniş kontrolları

	d
	Düz uçuţta ve iniţte stola yaklaşmaktan kurtarma veya az yatışlı tırmanışlı/süzülüşlü dönüşler 
	
	d*
	Bekleme usulleri

	e
	Emercensi panel, verilen başlarda standart tırmanış ve süzülüşler anormal durumlardan kurtarma
	
	e
	Geçerli,basılmış yaklaşma usullerine uyma

	
	
	
	f

g
	Yaklaţma zamanlaması

	
	GEÇTİ 
	
	KALDI 
	
	
	
	İrtifa,sürat istikamet kontrolu (stabilize yaklaşma)

	
	
	h*
	Pas geçme

	BÖLÜM 3

ROTADA IFR USULLER
	
	I*
	Pas geçme

	
	
	j*
	ATC usulleri-uygulama , R/T usulleri

	a
	NDB,VOR ,RNAV) yol takibi ve kavţak tespiti usulleri
	
	
	

	
	
	
	
	GEÇTİ
	
	KALDI
	

	b
	Radyo s/s yardımcılarının kullanılması
	
	

	c
	Düz uçuş, istikamet iritifa ve hızın muhafazası 
	
	BÖLÜM 6 (mümküm olur ise)

TEK MOTOR UÇUŢU

	d
	Altimetre ayarı,
	
	

	e
	ETA ların zamanlaması gerekirse düzeltmeleri (gerekirse rotada beklemeler)
	
	

	f
	Uçuţun geliţiminin izlenmesi,uçuş logunun,yakıt kullanımının,sistemlerin yönetimi
	
	a
	Kalkişta veya pas geçişte benzetilmiş motor arızası

	g
	Buz önleyici sistemler,gerekli hallerde benzetilmiş olarak yapılır.
	
	b
	Tek motor yaklaţma ve pas geçme 

	
	
	
	c
	Tek motor yaklaţma ve iniş,hatalı yaklaşma

	h
	ATC usulleri-uygulama , R/T usulleri
	
	c
	ATC usulleri-uygulama , R/T usulleri

	
	GEÇTİ
	
	KALDI
	
	
	
	GEÇTİ
	
	KALDI
	


EK 22 İNGİLİZCE FORM

CONTENTS OF THE SKILL TEST / PROF.CHECK FOR ISSUE AN IR (A)

	SECTION 1

PRE-FLIGHT OPERATIONS AND DEPARTURE
	
	SECTION 4

PRECISION APPROACH

	a
	Use of flight manual a/c performance calculation, mass and balance
	
	a
	Setting and checking of navigational aids,identification of facilities

	b
	Use of Air Traffic Services document,weather doc.
	
	b
	Arrival procedures,altimeter checks

	c
	Prep.of ATC flight plan,IFR flight plan/log
	
	c
	Approach and landing briefing,including 

descent/approach/landing checks

	d
	Pre-flight inspection
	
	
	

	e
	Weather minima
	
	d*
	Holding procedure

	f
	Takying
	
	e
	Compliance with published approach proced.

	g
	Pre-take-off briefing. Take off
	
	f
	Approach timing

	h
	Transition to instrument fight
	
	g
	Altitude,speed heading control(stabilised app) 

	I
	Instrument departure procedures, altimeter settings
	
	h*
	Go-around action 

	j
	ATC liasion- compliance,R/T procedures
	
	I*
	Missed approach procedure /landing

	
	PASS
	
	FAIL
	
	
	j*
	ATC liasion-compliance, R / T procedures

	
	
	
	PASS
	
	FAIL
	

	SECTION 2

GENERAL HANDLING
	
	*may be perform in either section 4 or section 5

	
	
	SECTION5

NON-PRECISION APPROACH PROCEDURES

	A
	Control of the aeroplane by reference solely to 

İnstruments,including:levelflight at various speed,trim
	
	a
	Setting and checking of navigational aids,

identification of facilities

	B
	Climbing and descending turns with sustained Rate 1 turn
	
	b
	Arrival procedures,altimeter checks

	C
	Recoveries from unusual attitudes,includingsustained

45° bank turns and steep descending turns
	
	c
	Approach and landing briefing,including 

descent/approach/landing checks

	D
	Recovery from approach to stall in level flight or gentle climbing / descending turns and in landing configuration
	
	d*
	Holding procedure

	E
	Limited panel stabilised climb or descent at rate 1 turn onto given headings,recovery from unusual attitudes.
	
	e
	Compliance with published approach procedure

	
	
	
	f

g
	Approach timing

	
	PASS
	
	FAIL
	
	
	
	Altitude,speed hdg. control (stabilised app.) 

	
	
	h*
	Go-around action 

	SECTION 3

EN-ROUTE IFR PROCEDURES 
	
	I*
	Missed approach procedure /landing

	
	
	j*
	ATC liasion-compliance, R / T procedures

	a
	Tracking,including interception,(NDB,VOR ,RNAV) (
	
	
	

	
	
	
	
	PASS
	
	FAIL
	

	b
	Use of radio aids 
	
	

	c
	Level flight,control of heading,altitude and airspeed, 
	
	SECTION 6 (if applicable)

SIMULATED ASYMMETRIC FLIGHT

	d
	Altimeter setting,
	
	

	e
	Timing and revision of ETAs(enroute hold if required)
	
	

	f
	Monitoring of flight progress,flight log,fuel usage,

Systems management
	
	a
	Simulated engine failure after take-off or on go-around

	g
	Ice protection procedures,simulated if necessary
	
	b
	Asymmetric approach and procedural go-around

	h
	ATC liasion and compliance,R / T procedures
	
	c
	Asymmetric approach and landing,missed approach procedure

	
	
	
	d
	ATC liasion and compliance,R / T procedures

	
	PASS
	
	FAIL
	
	
	
	PASS
	
	FAIL
	


